MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 580/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:
Zastepca Przewodniczacego Komisji — prowadzacy: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji:  dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 21 listopada 2012 roku, okoliczno$ci zdarzenia
lotniczego samolotu B737, ktére wydarzyto si¢ w dniu 24 czerwca 2010 roku podczas podejscia do
ladowania na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA), dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za

wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie procedury podejscia do Ilgdowania na lotnisku Warszawa-Okecie po
przestawieniu dZzwigni sterowania klapami w polozenie wigksze niz 15, klapy pozostaly w pozycji 15
(nie zmienily polozenia). Zatoga wykonata stosowng liste kontrolng i wykonata lgdowanie
z uzyciem istniejqcych klap. Po przeprowadzonej analizie technicznej stwierdzono luz sruby nr 3

oraz brak smarowania elementow uktadu klap.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
nadmierny luz nakretki sruby nr 3 w uktadzie napedu klap oraz brak smarowania poszczegolnych

elementéw uktadu klap.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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