MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 703/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI

Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYNSKA
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI

W dniu 20 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione
przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Piper
PA-34-220T ,,Seneca II1”, ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 lipca 2010 roku na lotnisku Warszawa-
Babice (EPBC). Dziatajac w oparciu 0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za
wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wykonywat lot szkolny-doskonalacy. Na poktadzie znajdowat si¢ szkolony pilot
I instruktor. Zadaniem lotu byly loty po kregu zwigzane z doskonaleniem techniki pilotazu
samolotu wielosilnikowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem poprawnosci wykonywania
ladowania. Wykonano pig¢ lotow po kregu. Ladowania odbywaty si¢ na pasie betonowym
,»10”. Piate ladowanie odbylo si¢ z lekkim przepadnigciem. Na dobiegu instruktor stwierdzit
przechylenie samolotu na prawe skrzydto i wyciek cieczy z amortyzatora prawej goleni
podwozia gtoéwnego (zachlapana ciecza krawedz spltywu prawego skrzydta). Po ostroznym
skotowaniu do hangaru samolot przekazano obstudze technicznej. Po podniesieniu samolotu
na podno$nikach stwierdzono: wyciek plynu z amortyzatora, $cigcie trzech $rub mocujacych
okucie podwozia do ptatowca i pekniecie goleni podwozia.

Na zakres uszkodzen podwozia prawdopodobnie mialo wptyw zuzycie czesci spowodowane
dhugotrwata eksploatacja — ponad 5000 godzin nalotu (nieznana jest natomiast liczba
ladowan, poniewaz w przejetej wraz z samolotem od poprzedniego wlasciciela dokumentacji
brak bylo takiej informacji).
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Przyczyna incydentu lotniczego:

btad w technice pilotowania polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejscia do
ladowania, zbyt wysokim wyrownaniu i przeciaggnieciu samolotu na wysokosci 0,5 + 1 m.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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