MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 708/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski

W dniu 24 maja 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez uzytkownika
— Akademicki Osrodek Szybowcowy Politechniki Rzeszowskiej, wyniki przeprowadzonego badania
zdarzenia lotniczego szybowca SZD-9bis Bocian 1E o znakach rozpoznawczych SP-3711, ktére
wydarzyto si¢ w dniu 15 lipca 2010 r., na ,,Innym miejscu przystosowanym do startéw i ladowan
statkdw powietrznych” w Bezmiechowe;j.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie startu za wyciagarka, w locie szkolnym na zad. Al 4 — sytuacje awaryjne, zaplanowano
i uzgodniono z operatorem wyciagarki przerwanie ciagu na wysokosci 100 m. Faza startu odbyta
si¢ prawidtowo. Po przerwaniu ciagu szybowiec ,,zdecydowanie” przeszedl do lotu $lizgowego
z réwnoczesnym wyczepieniem liny. Spadochronik liny znalazt si¢ nad lewym skrzydiem szybowca
i opadt na nie. Lina wyciagarkowa zatrzymata si¢ w szczelinie lotki. Operator wyciagarki odciat ling.
Instruktor wykonal manewr ladowania z lina, wykonujac ciasne okrazenie w lewo, w obrebie ladowiska.
Po wyladowaniu stwierdzono nieznaczne uszkodzenie powtoki lakierniczej w obrebie krawedzi natarcia
lewego skrzydta. Przeglad i naprawe drobna szybowca wykonali pracownicy jednostki obstugowe;.
Spadochronik liny wyciagarkowej umieszczony byl bezposrednio za zaczepem i bezpiecznikiem liny.
Zdarzenie zaistniato o godz. 19:34 LMT. Nikt nie odniést obrazen.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:
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Przyczynami incydentu lotniczego byly:

1. Zbyt szybka reakcja zalogi na zaplanowane przerwanie ciaggu na malej wysokosci podczas
startu za wyciagarka, polegajaca na jednoczesnym wyczepieniu liny z przechodzeniem
szybowca do lotu $lizgowego, co doprowadzilo do ,,dogonienia’ liny wyciagarki;

2. Maly kat nachylenia liny wyciagarkowej w momencie wyczepienia szybowca, wynikajacy
ze specyficznej lokalizacji wyciaggarki w Bezmiechowej (ok. 150 m powyzej miejsca startu)
co doprowadza do sytuacji, w ktorej ,,awaryjnie”” wyczepiona lina znajduje si¢ na wysokosci
szybowca zanim zacznie opada¢;

3. Brak liny dystansowej miedzy spadochronikiem a szybowcem, co zwigksza ryzyko wlotu
szybowca ,,pod ling”.

A takze akceptuje nastgpujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

a) Wprowadzono ling dystansowa mig¢dzy zaczepem szybowca, a spadochronikiem (minimum 13 m);

b) W trakcie trenowania procedur niskiego ,,awaryjnego” wyczepienia spadochronik liny jest
zapinany opaskami, w celu zmniejszenia rozwijanej powierzchni i zwigkszenia predkosci opadania;

c¢) Dla uniknigcia zaczepienia liny, konfiguracj¢ wyczepienia na 100 m (najbardziej niekorzystnej
dla terenu ladowiska Bezmiechowa ze wzgledu na potozenie wyciagarki) symuluje si¢ w locie
bez liny, poprzez imitacj¢ lotu wznoszacego za wyciagarka na zwigkszonej predkosci;

d) Powyzsze punkty (a, b, ¢) zostaty oméwione z instruktorami i operatorami wyciagarki w osrodku

i wprowadzone do stosowania;

e) Doswiadczenia 1 wnioski ze zdarzen z terenu osrodka i innych osrodkéw szybowcowych,
kierownik szkolenia (HT) przedstawil i omoéwil na odprawie szefow szkolenia Aeroklubu
Polskiego.

Podpisy Komisji

Z-ca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Michat Cichoni  podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Dariusz Fratczak ~ podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Jerzy Kedzierski ~ podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski ~ podpis na oryginale

Czlonek Komisji: Jacek Rozynski podpis na oryginale
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