MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1209/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 21 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
lotniczego z udziatem samolotu Van’s RV-9A, ktore wydarzyto si¢ w dniu 30 pazdziernika 2010 .,
na lotnisku EPZR. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata przekazane informacje za wystarczajace

do okreslenia przyczyny zdarzenia i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot samolotowy turystyczny, wspotwiasciciel samolotu, wykonat 2 loty treningowe po kregu
z ladowaniem T&G na lotnisku Katowice Muchowiec (EPKM). Nastepnie wykonatl przelot na
lotnisko Zar k/Zywca (EPZR), z miedzyladowaniem typu T&G na ladowisku w Kaniowie (EPKW)
I lotnisku Aleksandrowice k/Bielska-Biatej (EPBA). Po nawigzaniu taczno$ci z kierujacym lotami,
pilot uzyskat pozwolenie na ladowanie na lotnisku EPZR. Ladowanie odbyto si¢ o godz. 15:52 LMT.
Podczas koncowej fazy dobiegu przednie koto samolotu zaczgto zapadaé si¢ w rozmigktej czesci
(o srednicy ok. 10 m) nawierzchni pasa trawiastego co spowodowato duzy opor ryjacego widelca
kota, wywolujacy znaczny moment sity i zginanie si¢ goleni przedniego podwozia. Samolot zaczat
gwaltownie wytraca¢ predkos¢. Podczas zatrzymania, sita bezwtadnosci i odksztatcona przednia
golen podwozia spowodowaty chwilowe pochylenie samolotu na ,,nos”, co doprowadzito do
kontaktu obracajacego si¢ S$migla z nawierzchnig lotniska 1 zatrzymanie pracy silnika.

Uszkodzeniu ulegta topata $migta 1 przednia golen podwozia samolotu.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

wtoczenie si¢ samolotu podczas dobiegu na teren o pomniejszonej twardosci trawiastej
nawierzchni lotniska, co doprowadzilo do zapadniecia si¢ kola przedniego podwozia,
odksztalcenia goleni podwozia i uszkodzenia $migla.

Okolicznos¢ sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego:

ladowanie na lotnisku EPZR samolotem niedostosowanym do korzystania z lotnisk trawiastych.

Zalecenia profilaktyczne Zespolu Bezpieczenstwa Lotniczego Aeroklubu Slaskiego:

W celu uniknigcia podobnych zdarzen w przysztoSci Zespot Bezpieczenstwa Lotniczego zaleca
unikania korzystania z lotnisk o nawierzchni trawiastej, gdy istnieje ryzyko podmoktego terenu
po deszczach, lub w uzgodnieniu z nadzorem Urzedu Lotnictwa Cywilnego zmieni¢ konstrukcje
przedniego podwozia i zwigkszy¢ $rednice przedniego kota.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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