MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1238/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

Przewodniczacy Komisji - prowadzacy dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji:  inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu B767, ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 listopada 2010 roku podczas lotu
z Newark do Warszawy, dzialajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
W zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za wystarczajace 1 podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wprowadzania zmian danych wpisanych w komputerze nawigacyjnym (wiatry
i temperatury w punktach trasy) znikneta cata zapisana wczesniej trasa, oprocz aktywnego punktu
FOXXE i NEXT LOACH. Zaloga, po otrzymaniu zgody DIR TO LOACH, wytyczyta nowy Kkurs.
Wedlug oswiadczenia zalogi, z powodu silnego bocznego Wiatru oraz niedogodnosci
zarejestrowania pozycji w dowolnym czasie (nieczytelne klawisze CDU), nowy kurs zostal
wprowadzony niedoktadnie. Zatoga poprosita kontrolera o pomoc w ocenie wprowadzonego kursu.
Kontroler zapytal, czy samolot spetnia warunki MNPS. Kapitan opisal sytuacje. Kontroler nakazat
kurs 270. Zatoga miala 4 Zrédla pozycji, ale nawigacja odbywata sie tylko w oparciu o plotting
Chart. Zatoga otrzymata zezwolenie DIR 5750N. Zaloga ponownie poprosita o oceng
wprowadzonego kursu. Samolot wylgdowat na lotnisku CYYR (Goose Bay). Po lgdowaniu usterka
CDU zresetowata sie. Rejs powrotny do WAW wykonano bez ETOPS.

Przyczyna incydentu lotniczego:

nie mozna ustali¢ przyczyny zaistnienia incydentu.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na uchwale

1/1



