MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1379/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Prowadzacy posiedzenie -

inz. Andrzej Pussak
Zastepca Przewodniczacego Komisji et inz. Afdrze) Tussa

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: dr inZ. Stanistaw Zurkowski
Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Czlonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 czerwca 2011 roku, przedstawionych przez Polska
Agencje Zeglugi Powietrznej okolicznosci incydentu lotniczego, zanizenie separacji pomiedzy
samolotami: Boeing 737-800 o znakach rozpoznawczych: LNNOH i Embraer 170 o znakach
rozpoznawczych: SP-LIE, ktory wydarzyl si¢ wdniu 13 grudnia 2010 roku, w przestrzeni
powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.

Prawo lotnicze (Dz. U. 2006, Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw

Lotniczych przyjmuje ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i na ich podstawie uznaje, iz:

Przyczyng incydentu byt:
Blad w pracy ATM, polegajacy na zbyt wczesnym wydaniu zezwolenie na znizanie dla zalogi

samolotu Embraer 170.

Komisja nie sformulowala zalecen profilaktycznych i akceptuje zaproponowane wnioski

Polskiej Agencji Zeglugi Powietrze;j.

12



Podpisy komisji
Zastegpca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: Stanistaw Zurkowski
Czionek Komisji: Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: Jacek Jaworski
Czionek Komisji: Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: Waldemar Targalski

Czlonek Komisji: Bogdan Fydrych
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