RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzen’iu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

[slziglzlalol [ [ I [ [ [ 1 [ ]]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA / POW. OSTROW MAZOWIECKA

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

LADOWISKO GRADY (EPGY) N52°50°13.11 ; E 021°46’ 39.49”

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2foft]o] lofe] [2]2]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[118 | L4 |5 |
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Diamond Aircraft - Kanada

Typ SP
Diamond DA 20 C1

Znaki rejestracyjne SP
|s[P|-[T[E[B]| |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. panstw.
4. X uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lulalplolwli [s|klo| [a[rlalD|Y| [(|elplalYDh | | [ |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|Iklo|n|s|T|alnfcfiIn] | | [ [ [ | |||
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu

lolo]| [1lo]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e e A A A

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D[] zniszczony S [ powaznie uszkodzony M X nieznacznie uszkodzony

N niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1 X V™mC 2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 ] swit 2 X oswietlenie dzienne

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

START Z ,INNEGO MIEJSCA PRZYSTOSOWANEGO
DO STARTOW | LADOWAN SP” KONSTANCIN
I LADOWANIE NA LADOWISKU GRADY.

START W CELU WYKONANIA 3 LADOWAN TZW.
~KONWOJEROW".

WYKONANIE KREGU, PODCZAS LADOWANIA
(W FAZIE WYTRZYMANIA) ,WYSKOCZENIE” SP
DO GORY, PRZEPADNIECIE NA PRZEDNIE
KOLKO | ODBICIE OD NAWIERZCHNI PASA.

PO ZATRZYMANIU | NAWROCENIU DO PROGU
PASA 277, START DO LOTU POWROTNEGO DO
KONSTANCINA.

PO OPUSZCZENIU KABINY SAMOLOTU PRZED
HANGAREM W KONSTANCINIE PILOT ZAUWAZ Yt
USZKODZENIE KONCOWEK tOPAT SMIGtA.

LADOWANIE

ETAP LOTU:




CZESC OPISOWA:

W DNIU 22.06.2010 r., O GODZINIE 17:35 CZASU LOKALNEGO (LMT), PILOT WYSTARTOWAL NA
SAMOLOCIE DA 20 C1 KATANA | WYKONAL LOT PO TRASIE KONSTANCIN — GRADY. CELEM LOTU
DO GRADOW BYtO DOSKONALENIE PILOTAZU ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM LADOWANIA
NA WASKIM PASIE Z NAWIERZCHNIA ASFALTOWA. PO WYLADOWANIU O GODZ. 18:25 PILOT
ODBYt KROTKA ROZMOWE Z OSOBA FUNKCYJNA LADOWISKA | USTALIt, ZE WYKONA 3 KREGI
NADLOTNISKOWE Z LADOWANIAMI Z NATYCHMIASTOWYMI STARTAMI BEZ ZATRZYMANIA (TZW.
,KONWOJERY”) CELEM PRZECWICZENIA CELNOSCI LADOWANIA.

PILOT WYSTARTOWAL O GODZ. 18:35 | WYKONAL LEWY KRAG CZTEROZAKRETOWY. NA PROSTEJ
DO LADOWANIA NA KIERUNKU ,27, W FAZIE WYTRZYMANIA NA WYSOKOSCI OK. 0,5 M (WG.
ZEZNAN PILOTA) PODMUCH CZOLOWY WIATRU PODERWAt. SAMOLOT NA WYSOKOSC 3 + 4 M.
SAMOLOT PRZEPADE NA PRZEDNIE KOEKO | WYKONAL TZW. ,KANGURA” NA WYSOKOSC OK. 1,5 M.
PO DOBIEGU | ZATRZYMANIU, PILOT NIE STWIERDZAJAC ZADNYCH OBJAWOW USZKODZEN (BEZ
OPUSZCZENIA KABINY | WYtACZENIA SILNIKA) PODJAL DECYZJE O ZAPRZESTANIU CWICZEN.
PO ZAKOLOWANIU NA PROG PASA 27", WYSTARTOWAL DO LOTU POWROTNEGO DO KONSTANCINA.

LADOWANIE W KONSTANCINIE ODBYtO SIE O GODZ. 19:35 NA KIERUNKU 300 PO ZAKOLtOWANIU
NA PLYTE PRZED HANGAREM, ZATRZYMANIU SILNIKA | OPUSZCZENIU KABINY SAMOLOTU, PILOT
ZAUWAZ Yt USZKODZENIE KONCOWEK LOPAT SMIGEA.

USZKODZENIU ULEGLY KONCOWKI tOPAT SMIGLA ORAZ PRZEDNIA GOLEN PODWOZIA. PILOT
NIE ODNIOSt. OBRAZEN CIALA.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
NIE SFORMULOWANO NA TYM ETAPIE BADANIA.

POINFORMOWANO PILOTA O KONIECZNOSCI WYKONANIA OKOLICZNOSCIOWYCH BADAN
LOTNICZO-LEKARSKICH Z POWODU UCZESTNICTWA W WYPADKU.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

L.dz.: 2530/ 10




