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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 102/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 31 pazdziernika 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzen samolotu ATR 72-200, ktore wydarzyty si¢ w dniach 111 20
lutego 2011 r. po starcie z lotniska Poznan-tawica (EPPO). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:

11 lutego 2011 r. samolot wystartowal po nocnym postoju na lotnisku Poznan-Lawica (EPPO).
Na wysokosci akceleracji, po wykonaniu Climb Sequence (przestawienie przelacznika PWR
MGT w potozenie CRZ), zaloga zaobserwowata spadek wartosci obcigzenia (TQ) silnika nr 1
0 ok. 10% oraz wahania tego parametru. Warto$¢ TQ spadta do 94% 1 utrzymywala si¢ przez
ponad 2 min, do momentu, gdy samolot rozpoczat znizanie.

20 lutego 2011 r. inna zatoga na tym samym samolocie, w trakcie lotu po nocnym postoju,
zanotowala takie same objawy nieprawidtowej pracy silnika.
Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczynga zdarzenia polegajacego na samoczynnym wahaniach obcigzenia walu silnika
nr1 bylo nieprawidlowe dzialanie agregatu EEC (Engine Electronic Controller)
spowodowane przetarciem przewodu/rurki ILET AIR PRESS SENSING.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly warunki pogodowe panujace na
lotnisku podczas dlugiego nocnego postoju samolotu — niska temperatura, lekki opad
deszczu.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. O zaistniatym zdarzeniu poinformowano inne zatogi w procesie prowadzonych wyktadow
okresowych.
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2. Zwrbocono uwage zatdg na doktadne sprawdzanie samolotu przed lotem (wloty powietrza, wloty
do agregatéw klimatyzacyjnych) oraz po uruchomieniu rozgrzanie silnika i dokltadne
monitorowanie parametrow silnikowych.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing  podpis na oryginale
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