MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 320/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 21 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego szybowca SZD-50-3A Puchacz,
ktore wydarzylto sie¢ w dniu 16 kwietnia 2011 r., w strefie ATZ lotniska Krosno (EPKR). Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu 1 podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu sprawdzajacego (tzw. LS) w zakresie postgpowania W sytuacjach nienormalnych
i niebezpiecznych, po naborze przez ucznia-pilota wysokosci ok. 1000 m na termice, instruktor
zglosit strefe nad zachodnim skrajem lotniska, w odlegltosci okoto 4 km od jego granicy. Po uzyskaniu
zgody wykonano manewry przeciggni¢cia szybowca a nastgpnie wyprowadzania z korkociagu
po jednej zwitce w lewo i w prawo. Instruktor zademonstrowat uczniowi-pilotowi elementy
akrobacji podstawowej: petle, przewrdét w lewo, petle i kolejny przewrot w lewo. Podczas
manewru przewrotu (ranwersu), w momencie przechodzenia do lotu nurkowego w gérnym
potozeniu tej figury, nastgpito samoczynne otworzenie si¢ ostony kabiny szybowca i catkowite
uszkodzenie jej oszklenia. Instruktor zamknat rame¢ ostony kabiny. Zdarzenie zaistniato o godz.
17:20 LMT. Zaloga nie odniosta zadnych obrazen i wyladowata na lotnisku przy znakach.
Nie stwierdzono innych uszkodzen szybowca.
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Prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego:
niedomkniecie zamkow oslony kabiny szybowca przez zaloge i/lub ich poluzowanie w trakcie
wykonywania manewrow, co doprowadzilo podczas przewrotu (ranwersu) do otwarcia
ostony kabiny i zniszczenia jej oszklenia.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego:
rozwigzanie konstrukcyjne zamka ostony kabiny szybowca — krotki jezyk zamka ryglujacego
kabinke w polozeniu ,,zamknigte”, ktory przy zbyt matlej sztywnosci ramy ostony kabiny
i elastycznosci kadtuba w sytuacjach niewielkich odksztatcen podczas wykonywania elementow
akrobacji moze doprowadzi¢ do samoczynnego jej otwarcia.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Podczas odpraw z pilotami przez personel lotno-techniczny zaleca si¢ doktadng kontrolg
przedstartowa, czgste zwracanie uwagi zalogi szybowca na polozenie dzwigni obydwu zamkow
kabin w trakcie wykonywania lotu, a szczegodlnie przed wykonywaniem ewolucji w ktorych

mogtoby dojs¢ do otwarcia kabiny.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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