MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 438/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYNSKA

Cztonek Komisji mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Cztonek Komisji mgr Wiestaw JEDYNAK

Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK

W dniu 13 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez Uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu An-2, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 10 maja 2011 roku w trakcie lotu na trawersie miasta Grodna po polskiej
stronie. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za
wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania lotéw w ramach ,,Akcji lisy” w dwoch lotach zaobserwowano
nier6wnomierng prace silnika.

Nieréwnomierna praca silnika w pierwszym locie wystgpita ok. 40 minut po starcie. Samolot
znajdowat si¢ wtedy na wysokosci ok. 500 m AGL. Zaloga podjeta decyzje o nabraniu
wysokosci do 1000 + 1200 m oraz locie od lotniska zapasowego Biatousy. Ladowanie
przebieglo prawidtlowo. Po przegladzie mechanik stwierdzit, Zze samolot nadaje si¢ do
przebazowania na lotnisko Biatystok-Krywlany (EPBK). Po przylocie na lotnisko Biatystok-
Krywlany wykonano préby w locie — nie stwierdzono nieprawidtowosci. Samolot zostat
dopuszczony do lotu.

W nastgpnym locie, po ok. 1 godzinie od startu, na trawersie miasta Grodna po polskiej stronie,
wystgpila nierbwnomierna praca silnika. Zatoga podjeta decyzje o nabraniu wysokosci do
ok. 2400 m. Podczas wznoszenia sinik pracowal rownomiernie, dlatego zaloga postanowita
kontynuowac¢ zadanie — zrzut szczepionki. Po wykonaniu 2 — 3 krotkich odcinkow zrzutu, silnik
ponownie zaczal pracowacé nierownomiernie. Zatoga postanowita przerwaé zadanie i ladowaé
zapobiegawczo na lotnisku Suwatki (EPSU). Ladowanie odbyto si¢ bez zaktocen.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Niezidentyfikowana niesprawnos¢ obu iskrownikow.
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Dzialania podjete przez Uzytkownika:
1) Omoéwiono zaistniate zdarzenie z catym personelem latajgcym Uzytkownika.

2) Przypomniano personelowi latajagcemu Uzytkownika, aby zwracaé baczng uwage na
planowanie lotow z uwzglednieniem lotnisk zapasowych.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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