MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 495/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 25 stycznia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika — Aeroklub Bielsko-Bialski, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
szybowca SZD-51-1 Junior o znakach rozpoznawczych SP-3298, ktore wydarzyto si¢ w dniu
21 maja 2011 r., w rejonie lotniska EPBA.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas lotu holowanego za samolotem, po wejsciu w komin termiczny na wysokosci 450 m, pilot
holujacy wykonat energiczny zakret w prawo. Uczen-pilot szybowcowy opdznit wejscie w zakret
w stosunku do samolotu holujgcego i znalazt si¢ na zewnatrz zakretu, po czym zacie$nil go zbyt
gwattownie W celu skorygowania toru lotu 1 znalazt si¢ wewnatrz zakrgtu. Manewr ten spowodowat
znaczne poluzowanie liny holowniczej, ktora zaczepita o koncowke lewego skrzydla szybowca.
Podczas naprezania liny nastgpito szarpnigcie szybowca i jego obrot o 40-50°. Lina zeslizgneta sie
z koncoéwki skrzydta. Uczen-pilot przywrdcit szybowiec do prawidtowej pozycji za samolotem.
Po dokonczeniu lotu holowanego i krotkim locie termicznym (20 minut), uczen-pilot wyladowat na
lotnisku. Nie stwierdzono uszkodzen szybowca.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:

Przyczyna incydentu lotniczego byla utrata wlasciwego polozenia szybowca za samolotem
po zbyt ciasnym wejSciu zespotem w komin termiczny przez pilota holujacego.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:

Mate doswiadczenie ucznia-pilota i zbyt energiczne zakrety w wykonaniu pilota samolotu holujacego.
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A takze akceptuje nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

Incydent omowiono z pilotami i uczniami-pilotami. Zwrocono uwagg pilotom holujacym,
aby unikali gwaltownego zacie$niania krgzenia po wejsciu w komin termiczny oraz brali
poprawke na do§wiadczenie holowanych ucznidw-pilotow i pilotow szybowcowych.

Komisja nie formutowata zalecen w zakresie bezpieczenstwa.

Komisja akceptuje nastepujacy komentarz zespotu badajacego Aeroklubu Bielsko-Bialskiego:

»Zespot badajgcy przypomina, Ze dobrq praktykq lotniczq jest podawanie przed startem, przez
instruktora nadzorujgcego samodzielne loty szkolne uczniow-pilotow, pilotowi holujgcemu
informacji o matym doswiadczeniu holowanych uczniow-pilotow, np. ,, pierwszy lot samodzielny”,

., pierwszy lot laszujgcy”, ,, pierwszy lot na termike”, itp.”

Podpisy Komisji
Z-ca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: Michat Cichon
Cztonek Komisji: Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski
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