MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 540/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 grudnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu
Boeing 737-300, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 maja 2011 r., w TMA EGAA (Belfast, Northern
Ireland), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta za wystarczajace informacje przedstawione przez uzytkownika
1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie wznoszenia do poziomu FL 330, okoto poziomu FL 310 F/O zauwazyt (na TCAS) znizajacy
si¢ samolot. F/O kapitana o zblizaniu si¢ do poziomu przelotowego, méwiac: 1000 to level off", co nie
bylo styszalne dla Kapitana. Zgodnie z zaleceniami SOP w momencie osiggania ustalonego poziomu lot,
pilot powinien zmniejszy¢ V/S (Vertical Speed) do wartosci 1000ft/min. Chwile wczesniej CPT
zaabsorbowany byl zmiang HDG select na LNAV, co mogto zasugerowa¢ F/O, iz zmniejszyt predkos¢
wznoszenia, odpowiednio do SOP, jako reakcj¢ na "1000 to level off'. F/O zaabsorbowany byt
obserwacja na HDSI zblizajacego si¢ samolotu. CPT probowat wiaczy¢ tryb pracy autopilota — VS, ale
bylo juz za p6zno, aby w taki sposob zredukowaé predkos¢ wznoszenia. Po chwili TCAS wygenerowat
komunikat "adjust vertical speed".

CPT wylaczyt autopilota i manualnie zredukowat predko$¢ wznoszenia dostosowujac je do komend
TCAS RA.

Przyczyna incydentu lotniczego byt:

Blad zalogi polegajacy na utrzymywaniu w trakcie wznoszenia, podczas zblizania si¢ do poziomu
przelotowego nadmiernej predkosci pionowej, ktora w momencie pojawienia si¢ sygnalizacji

wynosita ok. 2000ft/min.
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Dzialania profilaktyczne podj¢te przez przewoznika:

Opisany element lotu bedzie podlega¢ szczegdtowemu sprawdzeniu podczas czynno$ci
kontrolnych (Line Check), z zalogami przewoznika.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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