MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 550/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 28 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez port
lotniczy £odz-Lublinek (EPLL) okolicznosci zdarzenia samolotu B737-800, ktore wydarzylo si¢
wdniu 1czerwca 2011 r. w trakcie rozbiegu na lotnisku tLodz-Lublinek Dziatajac w oparciu
o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie rozbiegu doszto do zderzenia samolotu z ptakiem. Ptak uderzyt w dolng wewnetrzng
krawedZ prawego silnika, a nastgpnie wpadl na topatki wentylatora. 5 min. po starcie zaloga
przekazata na wiezg, ze by¢ moze uderzyli na pasie w ptaka lub dwa ptaki 1 prosza
0 sprawdzenie DS na te okoliczno$¢. Inspekcja wykazata szczatki mewy na DS. 15 min. po
starcie zaloga przekazata informacj¢ o drganiach silnika 1 podjeta decyzje o powrocie na lotnisko
startu. Samolot bezpiecznie wyladowal.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia polegajacego wpadni¢ciu ptaka do silnika bylo pojawienie si¢ ptaka
na DS w czasie pomi¢dzy jej sprawdzeniem, a startem samolotu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:

Zdarzenie miato miejsce po zachodzie stonca, co mogto utrudni¢ obserwacje DS. 1 jej okolic
w trakcie jej sprawdzania..
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Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Zalecenie, aby w porze nocnej oraz w warunkach ograniczonej widocznos$ci sprawdzanie DS
odbywato si¢ z predkoscig dostosowana do warunkow meteorologicznych.

2. Zalecenie, aby w porze nocnej oraz w warunkach ograniczonej widoczno$ci na sprawdzanie
DS powinno si¢ zabiera¢ dodatkowg osobg (np. KRLN).

3. Rozwazy¢ mozliwos¢ wyposazenia samochodu DOP w dodatkowe $wiatla o duzej
intensywnosci (szperacze).

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing  podpis na oryginale
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