MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 634/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski

W dniu 25 kwietnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Osrodek Szkolenia Lotniczego SKYDIVE.PL sp. z o. o., wyniki przeprowadzonego badania
zdarzenia lotniczego spadochronu X-fun 190, ktére wydarzyto si¢ w dniu 14 czerwca 2011 r.,
w miejscowosci Kruszyn — lotnisko EPWK.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Skoki wykonywane przez skoczka tego dnia mialy za zadanie doskonalenie techniki ladowania
| poprawienie celnosci. Skoczek opuscit samolot na wysokosci 2000 metrow natychmiast
otwierajagc spadochron. Do wysokosci 600 metrow wykonywal ¢wiczenia majgce za zadanie
zapoznanie z charakterystykg i wlasciwosciami spadochronu, czyli przeciggnigcia i utraty
wysokosci w zakretach. Po zbudowaniu prawidtowej rundy do ladowania, na wysokosci okoto
100 metrow byt w pozycji pod wiatr i przystapit do rozpgdzania spadochronu przy uzyciu przednich
taSm no$nych, ktore trwalo okoto 5 sekund. Manewr ten zakonczyt si¢ na wysokosci okoto
50 metrow z jednoczesnym odejsciem od pierwotnego kierunku lgdowania o okoto 30 stopni
w prawo. Skoczek nie wprowadzit korekty kursu, wigc ladowanie odbylto si¢ z bocznym wiatrem.
Bezposrednio przed przyziemieniem skoczek nie rozpoczagt hamowania spadochronu, a jedynie
zlaczyt nogi 1 wyciagnal je przed siebie, w celu zamortyzowania efektow ladowania ze zwigkszong
predkoscia. Doprowadzito to do poslizgu ndég 1 uderzenia posladkami w ziemi¢. Podczas
przyziemienia skoczek doznat powaznych obrazen ciata.

Glowng nieprawidlowoscig w czasie skoku bylo niewykonanie hamowania spadochronu przed
przyziemieniem. Skoczek bezposrednio po zdarzeniu nie potrafit odpowiedzie¢, dlaczego przyjat
pozycje majaca go uchroni¢ przed uderzeniem, zamiast rozpocza¢ hamowanie. Wczesniejsze
manewry oraz odejScie z kierunku ladownia pod wiatr nie przyczynily si¢ bezposrednio do
powstania urazu.
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Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:

Przyczyna wypadku lotniczego byt:

Brak wyrownania lotu spadochronu przed przyziemieniem.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

Zdarzenie omowiono z innymi uczestnikami skokow. Zwrocono uwage na to, ze podstawowym
warunkiem bezpiecznego lagdowania jest odpowiednie prowadzenie spadochronu w koncowe;j
fazie lotu przy pomocy uchwytéw sterowniczych tak, by widoczne byly: faza wyréwnania, faza
wytrzymania i ostatecznego zahamowania czaszy.

Podpisy Komisji
Przewodniczacy posiedzenia Komisji: Andrzej Pussak podpis na ovyginale

Cztonek Komisji: Michat Cichon podpis nav oryginale

Czlonek Komisji: Jerzy Kedzierski podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski podpis nav oryginale

Cztonek Komisji: Tomasz Makowski podpis new ovyginale

Cztonek Komisji: Jacek Rozynski pod/puy mworyg/wmle/
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