MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 783/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Czlonek Komisji: dr inz. Michal Cichon
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

W dniu 19 lipca 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez Bluelet Sp
z 0.0., wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Cessna C525A
o znakach SP-KCK, ktore wydarzylo si¢ w dniu 07 lipca 2011 r., na wysokosci FL450 podczas
przelotu na trasie Warszawa-Paryz Le Bourget.

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

Podczas przelotu na poziomie FL450 pojawita si¢ informacja ,,DOOR SEAL” bez innych objawow.
W kilka sekund po rozpoczeciu znizania do FL310 zaloga ustyszata glosny dzwigk - syk
uciekajacego powietrza z okolic gldéwnych drzwi. Natychmiast rozpoczela znizanie awaryjne,
zglaszajac sytuacj¢ awaryjng kontrolerowi lotow. W czasie znizania zaloga zanotowala utrate
cisnienia w kabinie (2000-3000 ft/min) oraz chwilowe zapalenie si¢ lampki ,,CABIN ALT”.
Maksymalna wysoko$¢ kabinowa byta pomiedzy 10000, a 14000 ft. Dekompresja byta powolna 1
nie zauwazono zadnych objawow fizjologicznych u zalogi 1 pasazera. Piloci korzystali z masek
tlenowych. Samolot wyladowal we Frankfurcie bez Zzadnych innych przeszkod. Po przebazowaniu
do Dusseldorfu, w trakcie inspekcji uszczelnienia drzwi stwierdzono przyczyne dekompresji.
Usterke usunigto, wykonano test ci§nieniowy oraz lot probny. Samolot zostat dopuszczony do
eksploatacji.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu, ktory uznal, ze:

Przyczyna incydentu bylo odklejenie 1 deformacja uszczelki pomocnicze] w gornym przednim
narozu drzwi.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Poinformowanie pilotow oraz mechanikow BlueJet o zaistnialym zdarzeniu.
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W porozumienie z organizacja Part M 1 Part 145 Bluelet, rozpatrzona zostanie zasadnos$¢

zmodyfikowania zakresu (obecnie obecnie 300 FH lub 12 miesiecy) i sposobu sprawdzen uszczelek

wykonywanych w ramach Programu Obstugi Techniczne;.

Komisja nie formutowata nowych zalecen bezpieczenstwa lotow.

Podpisy Komisji

dr inz. Maciej Lasek
mgr Agata Kaczynska
dr inz. Michatl Cichon
mgr Wiestaw Jedynak
mgr inz. Piotr Lipiec

mgr inz. Andrzej Pussak

podpis na oryginale
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