MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 826/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 21 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udzialem samolotu
MS 894A Morane oraz szybowca SZD-30 Pirat, ktore wydarzyto si¢ w dniu 13 lipca 2011 r.,
w strefie ATZ lotniska Krosno (EPKR). Dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Uczen-pilot wystartowat na szybowcu SZD-30 Pirat na holu za samolotem MS 894A Morane
z zamiarem wykonania treningowego lotu termicznego w rejonie lotniska (wg ZAD A/VI CW 5
Programu Szkolenia Szybowcowego AP). Lot do wysokosci ok. 500 m AGL przebiegat
poprawnie. Podczas przelatywania zespotu samolot—Szybowiec przez komin termiczny,
szybowiec nie zdotatl utrzymac si¢ za samolotem i znalazt si¢ powyzej niego. Spowodowato to
wprowadzenie samolotu holujacego do stromego nurkowania. Zesp6l zaczal si¢ znizac.
Nastgpita préba wyczepienia liny holowniczej ze strony pilota holujacego, jednak bez skutku.
Na wysokosci ok. 350 m zerwat si¢ bezpiecznik liny holowniczej przy szybowcu. Pilot samolotu
holujacego wyroéwnat lot i bez problemu wyladowat na lotnisku. W momencie zerwania si¢
bezpiecznika liny szybowiec znajdowatl si¢ na krytycznych katach natarcia, a nastgpnie wpadt
w korkocigg. Po wykonaniu ¢wiartki obrotu, uczen-pilot na wysokosci ok. 340 m wyprowadzit
szybowiec do lotu horyzontalnego (relacja pilota szybowca). Po wejsciu w krag do trzeciego
zakretu wyladowal na lotnisku przy znakach.
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Po zdarzeniu dokonano wielokrotnych prob dziatania zaczepow zaréwno w szybowcu jak
i samolocie pod obcigzeniem liny holowniczej. Kazda z nich wykazata stuprocentowg sprawnos$¢
obu zaczepoéw. Stwierdzono uszkodzenie owiewki kabiny samolotu holujgcego (prawdopodobnie

pilot uderzyt glowa w jej oszklenie).

Przyczyny powaznego incydentu lotniczego:

1. nieutrzymanie pozycji szybowca za samolotem przez ucznia-pilota po wejsciu zespotu
W podmuch termiczny co spowodowalo wprowadzenie samolotu holujgcego do stromego
nurkowania;

2. niewyczepienie liny holowniczej przez ucznia-pilota po utracie kontaktu wzrokowego
z samolotem oraz doprowadzenie do przeciagniecia i wpadnigecia szybowca w korkociag

po zerwaniu si¢ bezpiecznika liny holowniczej przy szybowcu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Powazny incydent omdéwiono z calym personelem latajacym Aeroklubu Podkarpackiego.
Wprowadzono dodatkowo oprocz sygnatu wizualnego do wyczepienia (przechyty samolotu ze
skrzydta na skrzydto w locie poziomym) obowigzkowo komendg¢ stowng podawang droga radiowa
przez pilota holujacego, np. ,,Pirat SP-XXXX wyczep si¢”.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Brak wystarczajacej wspolpracy kierownictwa Aeroklubu Podkarpackiego z PKBWL w celu

uzupetnienia tresci raportu 0 informacje niezbedne do pelnej oceny zaistniatego zdarzenia.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichonn  podpis na oryginale
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