MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 856/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
W dniu 22 listopada 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu BOEING B737-400,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 17 lipca 2011 r., podczas ladowania w Antalya. Dziatajac w oparciu
o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

Podczas podejscia do ladowania wystapity komunikaty GPWS ,,.Don’t Sink” oraz ,,Pull Up”.
Warunki atmosferyczne podczas podejscia do ladowania byty bardzo dobre. Zapewniony byt
kontakt wzrokowy z ziemig i wszystkimi przeszkodami w rejonie lotniska. Wykonano
bezpieczne wizualne podejscie do ladowania.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna wygenerowania komunikatu ,Don’t Sink” byt btad pozycji spowodowany
odchyleniem rzeczywistej pozycji samolotu w stosunku do pozycji w FMC. Czynnikiem, ktory
spowodowat ,,shift” byla konfiguracja systeméw samolotu, polegajaca na braku w wyposazeniu
GPS-a stuzacego do uzgadniania pozycji IRS oraz oddzielnego GPS dla bazy danych EGPWS.
Wygenerowanie komunikatu ,,Don’t Sink” bylo niezachowanie warunkéw ustabilizowanego
podejscia do ladowania.
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Komisja okreslila nastepujace zalecenia bezpieczenstwa lotow.

Operator*:

Majac na uwadze okolicznos$ci zdarzenia, rozwazy¢é wyposazenie wszystkich uzytkowanych
samolotow BOEING w moduty GPS.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale

* - zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecenr dotyczgcych bezpieczenstwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do przestania Komisji informacji o dziataniach, ktore podjgl lub ktérych podjecie
rozwaza, oraz, w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a w przypadku gdy dzialan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia.
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