MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1086/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
W dniu 22 listopada 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu BOEING B737-400,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 23 sierpnia 2011 r., po starcie z Katowic. Dzialajac w oparciu
o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

Podczas wznoszenia na wysokosci ok. 4000 [ft] pojawita si¢ sygnalizacja "Master Caution
HYD" (usterka instalacji hydraulicznej). Rownoczesnie zapality si¢ lampki na OVHD Panelu
"FLT CTRL SYS A LOW PRESS" (instalacja hydrauliczna system "A" niskie ci$nienie) oraz
"HYD PUMPS SYS A LOW PRESS" (niskie ci$nienie na pompie hydraulicznej systemu A).
Na wyswietlaczu EFIS zostal wyswietlony komunikat o pozostalosci okoto 5% stanu ptynu
hydraulicznego oraz niskim cisnieniu w systemie A. Zatoga zatrzymata wznoszenie na FL100
i wykonata czynnosci wg listy kontrolnej NNC "Loss of system A". Nastepnie zawrocita na
lotnisko startu (EPKT) i po wypaleniu nadmiaru paliwa do Iadowania (ok. 4000 [kg]) w holdingu
wyladowata bezpiecznie w EPKT. Nie zgtoszono sytuacji awaryjnej.

Stuzby techniczne stwierdzity uszkodzenie przewodu hydraulicznego. Przewdd zostat
wymieniony, uzupetiono ptyn hydrauliczny w systemie ,,A”, wykonano proby szczelno$ci oraz
testy systemow. W wyniku pozytywnego zakonczenia prob samolot zostal dopuszczony do
dalszej eksploatacji.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Uszkodzenie przewodu hydraulicznego stuzacego do sterowania ,,Landing Gear Control
System”.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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