Wzor nr 3b

MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1319/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. do$w. Maciej LASEK
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. dosw. Andrzej PUSSAK
Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYNSKA
Cztonkowie Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI

mgr inz. pil. dosw. Jerzy KEDZIERSKI
mgr inz. Piotr LIPIEC

mgr inz. inst. pil. Ryszard RUTKOWSKI
mgr inz. inst. pil. Waldemar TARGALSKI
dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI

W dniu 22 lutego 2012 r. podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata, przedstawione przez
Zespot Badawczy Aeroklubu Nowy Targ, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
samolotu Cessna 172, o znakach rozpoznawczych SP-FPA, ktore wydarzylo sie w dniu

3 pazdziernika 2011 r., w miejscowosci Nowy Targ.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 3 pazdziernika 2011 r. pilot samolotowy zawodowy wykonat ladowanie w porze
nocnej (20.51 LMT), na lotnisku miejscowego aeroklubu - EPNT, w warunkach zagrazajacych
bezpieczenstwu. Pilot nie mial zgody gléwnego uzytkownika lotniska na taka operacj¢. Pas startow
1 ladowan 12, na ktérym nastgpito ladowanie, nie byt oswietlony 1 przygotowany na przyjecie
samolotu, zgodnie z warunkami okreslonymi w Instrukcji operacyjnej lotniska (IOL). Osoba
przyjmujaca samolot nie miata uprawnien do takich dziatan, m.in. poshugiwala si¢ radiostacja
naziemng nie posiadajaca pozwolenia radiowego na jej uzywanie, réwnoczesnie nie majac
uprawnien do jej obstugi - nie posiadala swiadectwa operatora radiotelefonisty stacji lotniskowe;.

Ladowanie odbylo si¢ przy prowizorycznym o$wietleniu pasa reflektorami dwoch samochodéw.
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Samolot po ladowaniu opuscit pas ladowania i zostal zahangarowany w hangarze Aeroklubu Nowy
Targ (ANT).

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.,
Nr 100, poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych w oparciu

o przedstawione materialy uznata, iz:

Przyczyng incydentu lotniczego bylo:
Zaplanowane i wykonane przez pilota ladowanie samolotu w porze nocnej, w warunkach
zagrazajacych bezpieczenstwu, na lotnisku nie przygotowanym do takiej operacji.
OkKkolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:

Brak wlasciwego nadzoru ze strony gtéwnego uzytkownika lotniska, co umozliwito wjazd na
teren obiektu, w porze nocnej, 0sob nieupowaznionych, ktore pomagaly w realizacji
nieuzgodnionego nocnego ladowania.

Komisja takze akceptuje nastepujace srodki profilaktyczne:

Wprowadzenie, w dowolnej formie, udokumentowanego zgtoszenia zamiaru ladowania w nocy
na lotnisku EPNT. W odpowiedzi, glowny uzytkownik pisemnie potwierdza przygotowanie
lotniska zgodnie z IOL ANT.

Komisja okresla dodatkowo nastgpujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Glowny uzytkownik, w porozumieniu z zarzadzajacym lotniskiem EPNT, opracuje i wdrozy,
w trybie pilnym, zasady zabezpieczenia obiektu przed nieuprawnionym wykorzystaniem obiektu
przez osoby nieupowaznione.

Podpisy Komisji

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji Maciej Lasek

Zastepca Przewodniczacego
Komisji Andrzej Pussak

Sekretarz Komisji Agata Kaczynska
Czlonkowie Komisji:

Jacek Jaworski

Jerzy Kedzierski

Piotr Lipiec

Ryszard Rutkowski

Waldemar Targalski

Stanistaw Zurkowski
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