MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1356/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 grudnia 2012 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Embraer 170, ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 pazdziernika 2011 r., dziatajac
w oparciu o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas znizania na FL200 pojawit si¢ komunikat ENG 1 FUEL LOW PRESS. Wskazania
FUEL FLOW LINE silnika nr 1 na FUEL SYNOPTIC PAGE na MFD byty biate (brak ci$nienia
w linii). Natomiast wskazania FUEL FLOW i1 FUEL USED byly normalne. Zatoga wykonata
odpowiednig list¢ kontrolng i poprosita o pierwszenstwo do ladowania bez deklaracji emergency.
Po ladowaniu 1 wylaczeniu silnikoéw komunikat zniknat. Zaloga we wspotpracy z inzynierem
obstugi technicznej z Warszawy wykonata testy, ktorych celem bylo sprawdzenie przeptywow
paliwa miedzy zbiornikami - wykluczenie prawdziwosci komunikatu FUEL FEED. Testy
wypadly pozytywnie. Zaloga otrzymata zgode od obstugi technicznej w WAW na wykonanie
rejsu powrotnego. Podczas znizania w WAW ponownie pojawit si¢ komunikat ENG 1 FUEL
LOW PRESS oraz drugi FUEL FEED 1 FAULT. Po ladowaniu obsluga techniczna wykonata
przeglad samolotu. Wykonano procedur¢ FAULT ISOLATION MANUAL 73-31-00-810-803
(Engine 1 Fuel Low Pressure) oraz wymieniono FUEL LOW PRESSURE SWITCH zgodnie
z AMM 73-31-01-400-801. Samolot przywrdocono do eksploatacji.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Niesprawny FUEL LOW PRESSURE SWITCH.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: . .
podpis na oryginale
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