MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1432/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Zastgpca Przewodniczacego Komisji:  dr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: lic.Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 grudnia 2012 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu AT 72, ktore wydarzyto si¢ w dniu 06 listopada 2011 roku, na lotnisku im. L. Walgsy
w Gdansku (EPGD), dzialajac w oparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte
W raporcie koncowym otrzymanym od zarzadzajacego lotniskiem oraz panstwowego organu
zarzadzania przestrzenig powietrzng za wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Kontroler ruchu lotniczego TWR wydat zgode na zajgcie drogi startowej przez pojazd
techniczny. Po uptywie kilku minut, zostata wydana zgoda na ladowanie samolotu AT-72 w
czasie gdy droga startowa byla zajeta przez pojazd techniczny. Kontroler ruchu lotniczego wydat
polecenie kierowcy pojazdu technicznego na opuszczenie drogi startowej i zachowanie od niej
bezpiecznej odlegtosci. Samochdd techniczny zapadt si¢ w grzaskim gruncie na poboczu drogi
startowej, gdzie zostal unieruchomiony i nie mogt opusci¢ obszaru w bezposredniej bliskosci
drogi startowej. W wyniku prowadzenia niewtasciwej korespondencji radiowej migdzy kierowca
pojazdu technicznego a kontrolerem ruchu lotniczego, TWR biednie ocenita pozycje pojazdu
technicznego i nie anulowata zgody na ladowanie samolotu AT-72 na drodze startowej RWY 29.

Przyczyny incydentu lotniczego:
1. Wydanie zgody na ladowanie samolotu AT-72 na drodze startowej zajetej przez pojazd
techniczny.
2. Nieprawidtowo i nieprecyzyjnie prowadzona korespondencja radiotelefoniczna.
3. Inicjacja transmisji komunikatu przez radiotelefon zaraz po naci$nigciu przycisku PTT (push
to talk), bez zachowania 1-2 sekundowego op6znienia transmisji.
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Podmokty teren w poblizu drogi startowe;.

Wieczorna pora dnia-zmierzch.

Brak anulowania przez kontrolera ruchu lotniczego zgody na lgdowanie oraz wydania
instrukcji odejscia na drugi krag.

Podjete dzialania profilaktyczne:

Przekazano zgromadzone w wyniku postgpowania wewngtrznego w panstwowym organie
zarzadzania przestrzenig powietrzng materiaty do regionalnego zespotu kontroli lotniska w celu:

1.

Omowienia zdarzenia z zaangazowanym kontrolerem ruchu lotniczego w zakresie
popetnionych btedow.

Omowienia zdarzenia na posiedzeniach ,,Runway Safety Team” w zakresie poprawnosci
prowadzenia korespondencji radiowej i stosowanej frazeologii oraz uzywania przez pojazdy
stuzb lotniskowych zottych $wiatel ostrzegawczych.

Przekazania zebranych materialow do osrodka szkolenia lotniczego, w celu wykorzystania
podczas szkolen podstawowych oraz odswiezajacych dla kontrolerow ruchu lotniczego.

Podjeto nastepujace dzialania profilaktyczne:

1.
2.
3.

Omowienia przyczyn i skutkéw zdarzenia z pracownikiem dziatu technicznego.
Przypomnienie zasad prowadzenia korespondencji radiowej.

Przedstawienie zagrozen zwigzanych z incydentami Runway Incursion w numerze biuletynu
systemu zarzadzania bezpieczenstwem w porcie.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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