MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1448/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 grudnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu
Cessna 182, ktore wydarzyto sie¢ w dniu 9 listopada 2011 r., w TMA/CTR Rzeszow, dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,, Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjela za wystarczajace informacje przedstawione przez uzytkownika
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Do informatora FIS Krakow zglosit si¢ samolot typu C182, w locie VFR, ktéremu z powodu ztych
warunkow pogodowych nie udato si¢ wyladowa¢ na ladowisku EPZA. Informator FIS Krakow
poinformowat TWR EPRZ o problemach samolotu C182 i ch¢ci ladowania w EPRZ. Samolot zgtosit si¢
do TWR bedac w punkcie LIMA. TWR poinformowat pilota o warunkach pogodowych, ktére wynosity:
widzialno$¢ pozioma 7 km, zachmurzenie OVC 700 ft). Warunki te umozliwiaty lot VFR spec. KRL
TWR EPRZ zasugerowat pilotowi podejscie wg NDB. Pilot z powodu braku na poktadzie radiokompasu
poprosit o procedure podejscia ILS. KRL TWR EPRZ poinformowat pilota, ze z powodu braku
uprawnien do prowadzenia kontroli radarowej przekazywane informacje musza by¢ traktowane przez
niego jako podpowiedzi. Podczas dolotu pilot samolotu otrzymat od kontrolera polecenie wzniesienia sig,
co spowodowato jego wejscie w chmury. Od tego momentu wykonywal lot z wykorzystaniem
przyrzadéw poktadowych. KRL TWR EPRZ wektorujac pilota do RWY 27 doprowadzit go do pozycji
umozliwiajacej przechwycenie ILS. Pilot nie przechwycil $ciezki schodzenia. Po ustawieniu $wiatet na
pasie do maksimum pilot zgtosit widoczno$¢ pasa i bezpiecznie wyladowat.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Niepelna analiza prognozowanych warunkéw pogodowych w locie VFR.
Dziatania profilaktyczne podjete przez zgtaszajacego i organizatora lotu:
1. Raport koncowy 1 zebrane materialy zostang przekazane przez Biuro Zarzadzania
Bezpieczenstwem do Dziatu Informacji Powietrznej w celu zapoznania personelu z wynikami

badania zdarzenia.
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2. Zapoznanie z raportem KRL EPRZ.

3. Pilot i jednoczesnie wlasciciel samolotu zadeklarowal rozpoczgcie szkolenia IR.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Dziatanie pilota polegajace na odstgpieniu od proby ladowania w niewystarczajacych warunkach
atmosferycznych oraz zawrocenie na dobrze wyposazone lotnisko komunikacyjne byto
poprawne. W sytuacji gdy pilot samolotu nie posiada wystarczajgcych kwalifikacji
do wykonywania lotow wg przyrzadow, a znajduje si¢ w warunkach lotu z widocznoscia terenu,
gwarantujgcg bezpieczne przewyzszenie nad przeszkodami, nie powinien si¢ godzi¢ na zmiang
wysokosci lotu 1 wejScie w chmury. Ta sama uwaga dotyczy kontrolera, ktory majgc
do czynienia z pilotem wykonujgcym lot VFR powinien si¢ upewnié, czy proponowana przez
niego zmiana wysokosci lotu nie spowoduje konieczno$ci przej$cia na lot wg przyrzadow.
W tej sytuacji wymagana jest asertywnos¢ z obu stron.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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