MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1474/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr in. Andrzej Pussak

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 8 lutego 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez SP ZOZ
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
$miglowca Eurocopter EC135 P2+, SP-HXF, ktore wydarzyto si¢ w dniu 17 listopada 2011 r. na
lotnisku Ptock (EPPL).

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas uruchomienia $migltowca celem sprawdzenia funkcjonowania bazowego wozka
rozruchowego dokonano préby przerwania rozruchu lewego silnika poprzez uzycie przelacznika
BAT MASTER =zamiast uzycia lewego przelacznika ENG MAIN. Spowodowato to brak
automatycznej kontroli nad lewym silnikiem przez system FADEC, brak mozliwosci uzycia
instalacji przeciwpozarowej tego silnika, dalsze dostarczanie paliwa do komory spalania
w warunkach spadku zainicjowanych obrotow turbiny sprezarki i turbiny napedowej, brak
mozliwosci odprowadzania produktéw spalania z komory spalania silnika i w konsekwencji
przegrzanie i uszkodzenie silnika, grozace powstaniem pozaru i jego rozprzestrzenieniem si¢ na
catly $migtowiec.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:

Poniewaz $miglowiec zostal uruchomiony bez zamiaru wykonania lotu zdarzenie lotnicze
nalezy przekwalifikowa¢ z ,,Powaznego incydentu” na ,,Incydent”.

Przyczyna incydentu byla préba przerwania rozruchu silnika poprzez uzycie przelacznika
BAT MASTER zamiast uzycia przelacznika ENG MAIN.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt brak lacznosci dwustronnej pomiedzy
pilotem i mechanikiem.
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A takze akceptuje nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Do czasu wykonania szkolenia od$wiezajacego i przeprowadzenia egzaminu z zakresu znajomosci
sposobéw postgpowania w sytuacji przerwania rozruchu, potaczonych z odbyciem sesji na
symulatorze lotu, zawieszenie pilota w wykonywaniu obowigzkow dowodcy $migtowca EC135.

2. Zobowigzano osoby funkcyjne, odpowiedzialne za organizacj¢ i zlecanie lotow technicznych,
probnych/kontrolnych, o precyzyjne formutowanie wnioskow na wystawienie zlecenia na loty oraz
0 biezacy nadzor nad prawidtowoscig przeprowadzanych przez pilotow prob i lotow probnych.

3. Wprowadzenie obowiazku zapewnienia dwustronnej tgcznosci pomiedzy pilotem i mechanikiem
w trakcie wykonywania prob i lotoéw probnych kontrolnych.

4. Zapoznano pilotéw zatrudnionych w zaktadzie z okoliczno$ciami zdarzenia.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpisy Komisji
Z-ca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak podpis nav oryginale

Sekretarz Komisji: Agata Kaczynska podpis nav oryginale

Czlonek Komisji Dariusz Fratczak podpis nav ovyginale

Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski podpisy nav oryginale

Cztonek Komisji: Jacek Rozynski podpis na ovyginale

Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski podpis na ovyginale
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