MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1489/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 28 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci incydentu samolotu An-24B, ktory wydarzyt si¢ w dniu
21 listopada 2011 r. w trakcie kotowania na lotnisku Lipsk (EDDP). Dziatajac w oparciu
oart.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie kotowania zaswiecita si¢ lampka sygnalizujacg uszkodzenie pradnicy pradu
statego STG-18TMO prawego silnika (Awaria STG Prawa). Woltomierz wskazywat
napiecie sieci poktadowej 28V, co $wiadczyto o wyjsciu pradnicy z pracy réwnolegle;j.
Zatoga podjeta dziatania dla przywrdcenia wlasciwej pracy pradnicy poprzez kilkakrotne
wlaczenie 1 wylgczenie jej do sieci poktadowej oraz dokonanie regulacji obcigzenia sieci.
Po dokonaniu regulacji rownomiernej pracy pradnic i powtornym wiaczeniu pradnicy do
sieci, napi¢cia obu pradnic byty takie same 1 wynosity 28V. Po zwigkszeniu zakresu UPRT
do ok. 26% ponownie zaswiecita lampka sygnalizujacg uszkodzenie pradnicy i napigcie
spadto do 1V. Po wecisnigciu przycisku na automacie przeciwprzepigciowym napigcie
nadal oscylowato wokot 1V. Zatoga podjeta decyzje o przerwaniu zadania i zakotowata na
stanowisko postojowe.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byla przerwa w obwodzie wzbudzenia pradnicy,
prawdopodobnie spowodowana nieprawidlowym dzialaniem bezpiecznika IP-30
W wyniku napre¢zen mechanicznych.

1/2



Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Zaistniale zdarzenie omowiono z calo$cig personelu latajacego 1 technicznego
uzytkownika.

2. Polecono, aby w trakcie najblizszych prac okresowych na kazdym samolocie sprawdzono

bezpieczniki 1P-30 w obwodzie pradnic STG-18TMO (z wybudowa ich z gniazd
mocowania).

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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