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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Sekretarz KOmisji......ooooviiiiiiii i KACZYNSKA Agata
(072 00) 1 1<) 1 N0 111 ) FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiiii i KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvveiniiniiiiii i MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOomisji........ouvuiniiiiiiiiiiiii TARGALSKI Waldemar

W dniu 07 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Cessna 525A, ktore miato miejsce 30 stycznia 2012 r. podczas wznoszenia po starcie
z lotniska Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]. Dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie raportu koncowego nadestanego przez
Uzytkownika samolotu.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po rozpoczgciu lotu z 4 pasazerami do Bolonii [LIPE], podczas wznoszenia po starcie z lotniska
Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY], po schowaniu podwozia i klap, na poziomie ok. FL120 i przy
predkosci ok. 180 KIAS wystapily cykliczne stuki/uderzenia powtarzajace si¢ co 3-4 s.
Jednoczes$nie pojawila si¢ sygnalizacja HYD SYS ON i LDG GEAR UNLK. Kilkakrotnie
powtarzane proby schowania podwozia nie powiodly si¢. Identyfikacja usterki przez zaloge
wykazata, ze jedna z goleni podwozia nie jest zablokowana. Zaloga w istniejacych
okoliczno$ciach zdecydowata si¢ na dalszy lot z wypuszczonym podwoziem (aby nie
przeciwdziata¢ ciggtemu dzialaniu instalacji hydraulicznej) do Warszawy. Do Poznan Approach
zgloszono ,,PAN PAN PAN” i poproszono o wektorowanie do Warszawy. Pasazerowie zostali
poinformowani o sytuacji. Podczas dalszego wznoszenia i lotu dokonano kontroli pozostatych
systemOw, by mie¢ pewnos$¢ co do konfiguracji ladowania. Poinformowano ATC o statusie
samolotu, ograniczeniu predkosci i o braku koniecznosci asysty podczas ladowania. Lagdowanie
| kotowanie przebiegato bez zastrzezen. Ztamany hak zdemontowano i wystano do wytworcy,
gdzie zostal przebadany. Badanie metalurgiczne haka wykazalo peknigcie zapoczatkowane
zjawiskami  zmgczeniowymi o  charakterze wysokocyklicznym, ktore doprowadzito
do zmniejszenia jego czynnego przekroju i przekroczenia napr¢zen dopuszczalnych w materiale.
Na haku prawego podwozia stwierdzono wystepowanie §ladow korozji i mikropeknigcia — zostat
on wymieniony.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyng incydentu bylo zmeczeniowo zapoczatkowane zlamanie haka utrzymujacego
lewe podwozie gléwne w polozeniu schowanym.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

1. Przeprowadzono szczegdlowa kontrole haka podwozia gléwnego prawego oraz podwozia
przedniego. Stwierdzono, ze hak podwozia gléwnego prawego zawiera ogniska korozyjne
I podjeto decyzje o jego wymianie na nowy. Na haku podwozia przedniego wad nie stwierdzono.

2. Poinformowano o zdarzeniu pilotow oraz mechanikow Blue Jet sp. z o.0.

3. Do czasu okreslenia przyczyn ztamania haka polecono przeprowadzac szczegdlowe sprawdzania
wizualne hakow lewego i prawego podwozia gtéwnego co 300 godzin lotu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na uchwale
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