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Dot. zdarzenia nr: 333/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej

Cztonek KOmiSji. .. ..oveuiniiaeiiieiiie e MAKOWSKI Tomasz
(072 ()11 9 €0 111 1) | P PPN OCHWAT Robert
Cztonek KOmiSji......oveuiniiitiiii e RUTKOWSKI Ryszard
(072 ()11 9 €0 111 1] | P PSRN TARGALSKI Waldemar
Cztonek KOmiSji.....ouvvuiniiniiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 28 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Tecnam P2006T, ktore miato miejsce 24 kwietnia 2012 r. podczas lotu w rejonie lotniska
Lodz-Lublinek [EPLL]. Dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych w zgloszeniu zdarzenia.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W trakcie lotu egzaminacyjnego wykonano podejécie z asymetrycznym ciggiem. Wytaczenie
silnika nr 2 nastapilo na pozycji z wiatrem. Tuz przed trzecim zakr¢tem kontroler TWR wydat
polecenie oczekiwania w tej pozycji ze wzgledu na inny samolot podchodzacy w IFR.
Egzaminowany uczen-pilot podjat procedure ,,Inflight Engine Airstart” wg p. 8.2 AFM samolotu
P2006T. Jej wykonanie spowodowato chwilowa przerwe w tacznosci radiowej ze wzgledu na
wylaczenie si¢ zintegrowanych systemoéw NAV/COM/PFD 1 NAV/COM/MEFD. Po zakonczeniu
procedury uruchamiania silnika na PFD pojawit si¢ komunikat ,,R BUS VOLT HIGH”. Pilot
postanowit wykona¢ procedure ,,Single Generator Overvoltage” wg p. 3.4 AFM, jednak po jej
wykonaniu komunikat ,,R BUS VOLT HIGH” nie zniknat. Jednocze$nie wystapity przerwy w
utrzymaniu cigglej dwukierunkowej tacznosci ze wzglgdu na wylaczenie si¢ zintegrowanych
systemOw awioniki, a w chwile p6zniej pojawily si¢ komunikaty ,,LL ALTN FAIL” 1 ,,R ALTN
FAIL”, w zwigzku z ktorymi wykonane zostaly czynnos$ci z listy kontrolnej ,,Both Generators
Failure” wg p.3.2 AFM, co jednak nie doprowadzilo do zniknigcia komunikatéw. Pilot
poinformowat kontrolera TWR o koniecznosci ladowania bez zbednych opo6znien i mozliwej
utracie tgcznosci. Kontroler TWR stwierdzit, iz wywotywat samolot kilkakrotnie i mozliwe jest
ladowanie na pasie trawiastym 25. Pilot zaakceptowal ladowanie na pasie trawiastym i uzyskat
zgode na ladowanie. Z uwagi na pozycje samolotu (w trzecim zakrecie w kierunku do czwartego
zakretu) ladowanie moglo si¢ odby¢ bez opdznien. Jednoczesnie kontroler TWR zapytat pilota
samolotu podchodzacego w ILS do RWY25 o jego odleglos¢ — wynosita ok.5 DME LOD.
Ladowanie samolotu P2006T zostalo wykonane na pasie trawiastym w petnej konfiguracji do
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ladowania. Po ladowaniu pilot podkotowat (backtrack) na stanowisko postojowe i wyltaczyt

silniki. Po powtornym uruchomieniu silnikdw usterka nie pojawila sie.

Przyczyny incydentu lotniczego nie ustalono.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale

2/2



