MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 367/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji — prowadzacy: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 listopada 2012 roku, okoliczno$ci zdarzenia
lotniczego samolotu B767, ktore wydarzyto si¢ w dniu 28 kwietnia 2012 roku podczas wznoszenia
po starcie z lotniska Newark, dzialajgc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr
295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznala informacje zawarte
w zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za wystarczajace 1 podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Podczas wznoszenia po starcie, pilot lecgcy wywolat liste kontrolng ,, After T/O checklist”.
Pilot monitorujgcy przestawitl dzwigni¢ podwozia z pozycji UP do pozycji OFF. Dzwignia nie

zablokowata si¢ w pozycji OFF i zatrzymalta si¢ dalej rozpoczynajgc sekwencje otwierania oston
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podwozia. Do rozpoczecia procesu wypuszczania podwozia doszlo w sposob niezamierzony
na wysokosci okoto 11000 ft. Dzwignia zostata przestawiona nieznacznie poza pozycje OFF
CO skutkowato zarowno potwierdzonym przez sygnalizacje, jak i styszalnym na poktadzie otwarciem
sig oston podwozia glownego oraz przedniego. Po powrocie samolotu do EPWA personel
techniczny dokonat analizy zapisow FDR oraz sprawdzil poprawnos¢ dzialania dzwigni chowania
| wypuszczania podwozia. Nie stwierdzono zZadnych nieprawidtowosci w funkcjonowaniu uktadu.
Nie stwierdzono przekroczenia ograniczen eksploatacyjnych zwigzanych z predkosciqg chowania

| wypuszczania podwozia. W dalszej eksploatacji sytuacja nie powtorzyla sie.

Przyczyna incydentu lotniczego:

niezamierzone przestawienie przez pilota monitorujacego dzwigni chowania i wypuszczania
podwozia z pozycji ,,UP” poza neutrum pozycji ,,OFF” co zainicjowalo sekwencje wypuszczania

podwozia.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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