MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 391/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji — prowadzacy: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Czlonek Komisji: Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 28 listopada 2012 roku, okoliczno$ci zdarzenia
lotniczego samolotu B737, ktore wydarzyto si¢ w dniu 3 maja 2012 roku w trakcie podejscia do
ladowania na lotnisku w Wiedniu, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
W zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za wystarczajace 1 podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas realizacji podejscia do lgdowania na lotnisku w Wiedniu doszlo do przekroczenia
maksymalnej dopuszczalnej predkosci dla klap 1. Przekroczenie predkosci zostato wykryte
w ramach programu Flight Data Monitoring. Przekroczono max dopuszczalng predkos¢ o 6 kts.
Samolot poddany zostat przeglgdowi specjalnemu zgodnie z AMM 05-51-41. Przeglqd nie wykazat
uszkodzen. Samolot wrécit do eksploatacji.

Przyczyna incydentu:

niewlasciwy monitoring (przez zalogg) parametrow lotu samolotu z klapami w potozeniu 1.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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