MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 511/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Prowadzacy posiedzenie, Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: mgr Tomasz Makowski

W dniu 14 sierpnia 2012 r. podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez OLT
Express Poland, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Airbus 319
SP - IBC, ktoére wydarzylo si¢ w dniu 27 maja 2012 r. w Warszawie na lotnisku EPWA. Dzialajac
na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696
zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu A319 rozpoczeta start z pasa 29 zgodnie z procedurg 1 po przejechaniu odcinka
800-900 metréow stwierdzita wystgpienie roznic we wskazaniach predkoSciomierzy
1 wysoko$ciomierzy. Zatoga przerwata start. W momencie podjecia decyzji o przerwaniu startu
lewy predkosciomierz wskazywal wartos¢ 80kts, a prawy 45 kts. Lewy wysokosciomierz
pokazywal wartos¢ o 40 ft wigksza niz prawy. Proceduralne sprawdzenie predkosciomierzy
nastepuje przy 100 kts, lecz zaloga uznata, ze réznice sg zbyt duze, aby kontynuowac rozbieg.

Przyczyng incydentu lotniczego bylo:
zatkanie rurki Pitota po stronie F/O. Nie okreslono jednoznacznie zrodla, ani czasu
powstania zanieczyszczenia.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:
- sposob obstugi samolotow A319/A320, skladajacych si¢ jedynie z ,daily check”
wykonywanych przez pilotow.

Komisja zaakceptowata nast¢pujace zastosowane dzialania profilaktyczne:
- wykonano czyszczenie obu rurek Pitota zgodnie z dokumentacja Airbus AMM 34-10-00-170-
004 oraz AMM 34-10-00-170-001. Nastgpnie dokonano ich sprawdzenia zgodnie z AMM 34-
11-16-200-001.

Podpis nadzorujacego:
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