MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 606/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

W dniu 12 wrzesnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
prywatnego uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego spadochronu
Mars 291, ktore wydarzyto sie¢ w dniu 16 czerwca 2012 r., w miejscowosci Jelenia Gora — lotnisko
EPJG. Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r.,
poz. 933), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Skoczek spadochronowy po oddzieleniu si¢ od samolotu 1 prawidlowym otwarciu spadochronu
doleciat nad zaplanowane miejsce ladowania — materac z wylozonym centrem, znajdujacy si¢
okoto 50 m na pdéitoc od linii hangarow. Ze wzgledu na dos¢ silny wiatr, bliski predkosci
postepowej spadochronu, opadat pionowo znajdujac si¢ nad materacem. Na wysokosci okoto
300 m zaczat wykonywac¢ runde do ladowania. W trakcie wykonywania rundy wlecial w dos¢
silng turbulencje, ktéra spowodowata zwiekszong utrate wysokosci. Majac na uwadze silny wiatr
na wigkszej wysokosci, na okoto 100 m skoczek ustawil si¢ pod wiatr w niewielkiej odlegtosci
poziomej od materaca. Wowczas zorientowat si¢, ze wiatr przyziemny jest bardzo slaby,
| Ze grozi mu przelecenie poza materac w kierunku potudniowym, w rejon, ktory byt mniej
korzystny do ladowania. W tej sytuacji skoczek wykonat zakret w lewo o okoto 90 stopni 1 po
przeleceniu 100 m w kierunku wschodnim wykonat zakr¢t w prawo o okoto 90 stopni. Lecac w
kierunku pod wiatr, skoczek zmniejszyt predkos¢ postgpowa spadochronu, chcac wyladowaé
W bezpiecznej odlegtosci od stojacych przed hangarem szybowcow. Tuz nad ziemig poczul,
ze spadochron znoszony jest w prawo, wigc wykonat korekte kierunku lotu o 10 — 15 stopni
W lewo. Przyziemienie nastgpito jeszcze w trakcie wykonywania zakretu.

Z okolicznosci wypadku wynika, ze duza rdznica predkosci wiatru pomigdzy wysokoscia
4002100 m oraz turbulencja wystepujaca na wysokosci 300 — 200 m utrudnity skoczkowi

wykonanie prawidlowego podej$cia do ladowania, odpowiedniego do bardzo stabego wiatru
przyziemnego. Bedac w zbyt matej odlegtosci poziomej od materaca i na zbyt duzej wysokosci,
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skoczek podjat stuszng decyzje o zmianie miejsca lgdowania. Jednak zaplanowany 1 wykonany
manewr nie pozwalal na rozpgdzenie spadochronu przed przyziemieniem na trawie,
co umozliwialoby wyréwnanie lotu 1 lagdowanie z niewielkim opadaniem. Dodatkowo, podczas
lotu z malg pozioma, spadochron byl podatny na oddzialywanie bocznych podmuchéw wiatru.
Woéwcezas skoczek popehit btad, prébujac skorygowaé kierunek lotu, zamiast utrzymacé
dotychczasowy kierunek i przyziemi¢ w sylwetce odpowiedniej dla twardszego lagdowania.

Przyczyna wypadku lotniczego byto:

Wykonanie korekty kierunku lotu w trakcie przyziemienia.

Okolicznos$¢ sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego:

Wystepowanie duzych roznic wiatru i silnej turbulencji podczas podchodzenia do lagdowania.

Komentarz uzytkownika:

W przypadku wykonania nieudanego podejscia do ladowania grozacego na przyktad przelotem
poza pierwotnie wybrane miejsce, W razie potrzeby nalezy wykona¢ zmiang kierunku lotu
W inny bezpieczny teren i ladowac¢ z predkoscia pozioma umozliwiajaca wyrdéwnanie lotu
i bezpieczne przyziemienie, nawet z odchyleniem od kierunku pod wiatr.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski .........................
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