MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 608/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji — prowadzacy: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 listopada 2012 roku, okoliczno$ci zdarzenia
lotniczego samolotu E170, ktore wydarzylo si¢ w dniu 15 czerwca 2012 roku w trakcie obstugi
handlingowej na lotnisku w Amsterdamie (EHAM), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za

wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po lgdowaniu na lotnisku w Amsterdamie (EHAM) oraz zakolowaniu na stanowisko
postojowe C15 o godzinie 20.20 w dniu 75 czerwca 2012, personel naziemny rozpoczgt tankowanie
samolotu zanim zaloga zglosita gotowosé¢ do tankowania oraz podata zZgdang ilosé paliwa.
Tankowanie zostalo rozpoczete w czasie gdy pasazerowie znajdowali sie jeszcze na poktadzie

samolotu. Zafoga bedgca w kabinie nie miala mozliwosci skontaktowania si¢ z personelem
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naziemnym aby w bezpieczny sposob przerwaé tankowanie. Powyzsze bylo niezgodne z Instrukcjg
Operacyjng operatora. Zaloga sporzgdzita raport ASR i przekazata go agentowi handlingowemu
w Amsterdamie. Powiadomiono réwniez operatora. Na wniosek operatora organizacja
handlingowa na lotnisku w Amsterdamie przeprowadzita ponowny instruktaz swojego personelu w

zakresie zgodnosci procedur obstugi naziemnej z procedurami operatora.

Przyczyna incydentu lotniczego:

niewtasciwe przestrzeganie procedur operacyjnych przez personel handlingowy zakontraktowanej

przez operatora organizacji.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Waldemar Targalski podpis na oryginale

212



