MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 619/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: inz. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 28 listopada 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu TECNAM P2006T, ktore wydarzyto si¢ w dniu 18 czerwca 2012 r., dziatajac
w oparciu o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wykonujacy lot szkolny (egzamin LKE), wykonat lot z EPLL do EPLL. Po 3h35 lotu
I wykonaniu 12 podej$¢ z wypuszczonym podwoziem, samolot wykonat kolejnych kilka podejs¢
do ladowania z niskim przelotem, za kazdym razem wypuszczajac podwozie bez problemow.
Podczas trzeciego, bedacego jednoczesnie ostatnim planowanym lgdowaniem samolotu, nie
zaswiecila si¢ lampka wypuszczenia/zablokowania przedniej goleni podwozia. Zatoga podjeta
wiec kilkukrotng probg jego ponownego schowanie 1 wypuszczenia. Po nieudanych probach
zatoga zastosowata procedure awaryjnego wypuszczania podwozia, jednak 1 ta nie przyniosta
oczekiwanego rezultatu Samolot wykonat niskie przej$cie nad pasem celem dokonania
obserwacji podwozia przez dyzurnego portu. Stwierdzono wysuniete podwozie do okoto potowy
kota. Po kilku bezskutecznych probach przecigzenia samolotu celem wypuszczenia podwozia
grawitacyjnie, zaloga podjeta decyzje o ladowaniu na pasie trawiastym w tozu wiatru.
Ladowanie odbyto si¢ bez wigkszych problemow, samolot zatrzymat si¢ podparty na czgsci
dziobowej. Po podniesieniu samolotu stwierdzono jedynie ubytki warstwy lakieru na nosowej
czesci kadtuba i klapach zamykajacych podwozie oraz niewielkie odksztatcenie ich zawiasow.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Badanie incydentu prowadzit uzytkownik samolotu oraz jego producent. Wedtug raportu
producenta, przyczyng incydentu byla niewlasciwa regulacja dodatkowego uktadu blokujacego
przednig golen.

OkolicznoS$cig sprzyjajacq zdarzeniu bylo bardzo wrazliwe na regulacje rozwigzanie techniczne
zastosowane do blokowania przedniej goleni podwozia.
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Podjete przez producenta samolotu dzialania profilaktyczne:

1) wprowadzono uzupehienic do Instrukcji obslugi technicznej zawierajace szczegdtows
procedure sprawdzania oraz regulacji uktadu wypuszczania i blokowania przedniej goleni.

2) opracowano nowe rozwigzanie konstrukcyjne mechanizmu blokujacego golen przedniego
podwozia (Service Bulletin No 104).

Informacja uzupelniajaca: poczatkowo biuletyn serwisowy SB 104 byl wydany przez
producenta jako zalecany (niecobowigzkowy). W dniu 18 grudnia 2012 r. wydano kolejna edycje
biuletynu ze wskazaniem wykonania zawartych w nim czynnosci jako obowigzkowe.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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