MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 690/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zast¢pca Przewodniczgcego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 grudnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
$migtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 30 czerwca 2012 r. na lotnisku EPKA, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE przyjeta. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika 1 podjeta decyzje
o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Podczas startu do misji HEMS, w poczatkowej fazie rozpedzania pilot odczut silne szarpnigcie
$migtowcem 1 ustyszat stlumiony huk, po ktorym $miglowiec gwattownie przechylit si¢
nieznacznie w lewa stron¢ i pochylit do dotu. Pilot odruchowo zareagowat sterami chcac
ustabilizowaé pozycje $miglowca, rownocze$nie przeciwdziatajac utracie wysokosci. Reakcji
pilota towarzyszyty przekroczenia wartosci TRQ (Torque — Moment obrotowy) i FLI (First limit
indicator — wskaznik pierwszego ograniczenia), co bylo sygnalizowane gongiem ostrzegawczym.
Po ustabilizowaniu pozycji $miglowca pilot przerwat start i wykonat ladowanie z proste;j,
w odlegtosci okoto 100 m od plyty postojowej. Podczas ladowania $miglowiec normalnie
reagowal na sterowanie. Po wylaczeniu silnikow pilot dokonal przegladu $miglowca, podczas
ktorego stwierdzit odksztalcenia oston sprezarek obu silnikow. Po analizie zebranego materiatu
uznano, ze objawy chwilowej utraty mocy, zachwiania prawidlowosciag sterowania
1 styszalny przez zatoge huk w tylnej czesci $miglowca byly zwigzane z wystapieniem zjawiska
pompazu silnikdw. Po konsultacjach z producentami $miglowca i silnikow, silniki zostaty
wybudowane ze $miglowca i wystane do naprawy. Po zabudowaniu sprawnych silnikéw
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i wykonaniu przegladéw wg zakresu okreslonego przez producenta, smigtowiec dopuszczono do
dalszej eksploatacji.

Przyczyna incydentu:

Nie okreslono jednoznacznie przyczyny wystgpienia pompazu silnikow. Zjawisko mogto wystgpic
miedzy innymi w wyniku lokalnego zaburzenia w przeptywie powictrza przez sprezarke,
spowodowanego ponownym zassaniem gorgcych gazow wylotowych podczas wykonania
niestandardowego manewru startu, w wyniku ktorego moégt zosta¢ zaburzony swobodny wylot
gazéw z kolektoréw silnikow. Nie mozna rowniez wykluczy¢, ze sprzyja¢ powstaniu tego
zjawiska mogty czynniki zewnetrzne, tj. wysoka temperatury powietrza + 30° C w polaczeniu
z dlugotrwatym postojem $miglowca na plycie asfaltowej w bezchmurny dzien oraz niespetnianie
normy w zakresie stabilnosci termicznej przez paliwo lotnicze, ktérym zatankowano §miglowiec.

Dzialania podjete przez uzytkownika:
Zapoznanie z okoliczno$ciami zdarzenia personelu operacyjnego Zaktadu.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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