MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 769/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Przewodniczacy Komisji:  dr inz. Maciej LASEK
Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYNSKA
Cztonek Komisji mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Czlonek Komisji mgr Wiestaw JEDYNAK
Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
W dniu 13 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez Uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Vulcanair
P68 Observer 2, ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 lipca 2012 roku w trakcie lotu po minigciu
miejscowosci Kolbuszowa. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala dostarczone
informacje za wystarczajace i podjeta decyzj¢ o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu zdarzenia planowano przeprowadzenie skanowania powierzchni zurbanizowanej
Czgstochowy. Po starcie z lotniska Rzeszow-Jasionka (EPRZ), po ok. 8 minutach lotu, na panelu
ostrzegawczym EC100 pojawilo si¢ ostrzezenie o niskim ci$nieniu prawego silnika, a wartos¢
ci$nienia na wyswietlaczu systemu VM1000 wynosita 0. W takiej sytuacji pilot zawrdcit
w kierunku lotniska startu jednocze$nie informujac stuzbe kontroli ruchu lotniczego o zaistniatej
sytuacji. W takcie dolotu nie zaobserwowano zadnych innych parametréw odbiegajacych od
normy. Ladowanie odbyto si¢ bez problemow.

Zatoga samolotu kilkukrotnie przekazywala informacje o opadajacych z sufitu samolotu
niewielkich ilo$ci wody po opadach, kiedy samolot nie byl hangarowany.

Przyczyna incydentu lotniczego:
zanik sygnalu podawanego z czujnika ci$nienia oleju do modulu Data Processing Unit

spowodowany  zanieczyszczeniem  zlacza  sygnalowego; zanieczyszczenie zlacza
spowodowane zostalo przez osady powstale w Srodowisku o podwyzszonej wilgotnosci.
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Dzialania podj¢te przez Uzytkownika:

1) Organizacja CAMO: umiesci¢ w Programie Obstugi Technicznej wymodg kontrolowania
I czyszczenia zlaczy sygnatowych modutu DPU (Data Processing Unit, przetwornik sygnatow)
nie rzadziej, niz co 100 godzin.

2) Uzytkownik: wyposazy¢ samolot w pokrowiec zabezpieczajacy istotne czgsci ptatowca przed
opadami atmosferycznymi.

3) Organizacja obstugowa: dokona¢ szczegdtowych ogledzin ptatowca, a zwlaszcza uszczelnien
zamontowanych anten i czujnikow.

4) Zatogi: w przypadku pozostawienia samolotu poza hangarem zabezpieczyé go przeciwko
niepozadanym skutkom dziatania czynnikéw atmosferycznych.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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