MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 849/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zast¢pca Przewodniczgcego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 31 pazdziernika 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego $miglowca EC 135 P2+,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 22 lipca 2012 r., na lotnisku EPBK. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Po starcie Smigtowca z ladowiska, po przejsciu TDP (punkt decyzji startu), w fazie wznoszenia
na ekranie CAD wyswietlit si¢ komunikat przestrogi ,,XMSN CHIP”. Dowddca $miglowca
kontynuowat lot do bazy, ladowanie odbylo si¢ bez nastgpstw. W wyniku inspekcji systemu
detekcji opitkow przeprowadzonej przez personel techniczny, zostaty wykryte zanieczyszczenia
na magnetycznym wykrywaczu opitkdw przekladni gléwnej. Wykryty opitek zostat
zakwalifikowany do kategorii ,D” 1 wraz z olejem wystany do analizy chemicznej
w wyspecjalizowanej firmie. Dokonano oczyszczenia wykrywacza opitkéw, zdemontowano filtr
oleju oraz sprawdzono i oczyszczono instalacje olejowa. Po wykonaniu sprawdzenia
funkcjonowania systemu detekcji opitkéw 1 uzyskaniu pozytywnego wyniku, $miglowiec
dopuszczono do dalszej eksploataciji.

Przyczyng incydentu byl wior znaleziony na magnetycznym wykrywaczu opitkéw, powstaly
prawdopodobnie podczas docierania si¢ elementow przekladni glownej w czasie eksploatacji
smiglowca lub w procesie produkcyjnym.
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Zastosowane SrodKki profilaktyczne:
Zapoznanie ze zdarzeniem personelu operacyjnego Zaktadu.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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