MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 907/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w skladzie:

Prowadzacy posiedzenie, Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 14 sierpnia 2012 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego z udziatem
samolotu Boeing 737-400 o znakach rozpoznawczych SP-ENB, ktore wydarzyto si¢ w dniu 28 lipca 2012 r.,
podczas podejscia do lgdowania na lotnisku Lamezia Terme (LICA), dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata
przekazane przez uzytkownika informacje za wystarczajagce do okreSlenia przyczyny zdarzenia i podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Zatoga wykonywata podejscie wg ILS do pasa 28 na lotnisku LICA. Po minigciu wysokosci 500 ft RA
pilot lecacy (szkolony praktykant) roztaczyl Autopilot oraz Autothrottle. Po kilku sekundach od
roztaczenia rozpoczat schodzenie pod $ciezke systemu ILS ze zwigkszonym opadaniem, w wyniku czego
nastapita aktywacja GPWS — ,sink rate”. Pilot lecagcy zmniejszyt opadanie oraz powrocit do
prawidtowego profilu podejscia. GPWS nie generowat dalszych ostrzezen. Podejscie byto kontynuowane

i zakonczyto si¢ ladowaniem na pasie 28. Po ladowaniu instruktor omowit z pilotem zaistniala sytuacje.

Przyczyna incydentu lotniczego bylo:

zwiekszenie predkoSci pionowego zniZzania oraz odej$cie przez pilota lecacego od zalozonej $ciezki
znizania.

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego:
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