MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 994/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czionek Komisji: mgr inz. Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 12 grudnia 2012 r. podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez uzytkownika samolotu AIRBUS A320 wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego, ktore wydarzyto si¢ w dniu 12 sierpnia 2012 r., podczas przelotu w FIR LBSF.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295,
poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia podmiotu

i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia.
Zatoga rozpoczeta lot na samolocie dopuszczonym do eksploatacji na podstawie wpisu
MEL (ATA 21-51-01) ,,PACK 1 INOP”. Podczas przelotu nad terytorium Bulgarii na
wyswietlaczu ECAM pojawit si¢ komunikat ,,AIR PACK 2 REGUL FAULT” Zatoga
wykonata czynnosci kontrolne zgodnie z instrukcjami ECAM ale poniewaz temperatura
PACK rosta i osiggneta maksymalng warto$¢ podjeta decyzje o obnizeniu poziomu lotu.
Nie spowodowato to obnizenia temperatury i w trakcie dalszego obnizania poziomu lotu
pojawit sie¢ komunikat AIR PACK 1+2 FAULT. Zaloga podjeta decyzje

0 natychmiastowym obnizeniu lotu do poziomu FL100, przerwaniu rejsu i ladowaniu na
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najblizszym dostgpnym lotnisku, ktérym byta Sofia (LBSF). W trakcie znizania w kabinie
samolotu nie doszto do osiggnigcia cisnienia odpowiadajagcemu maksymalnej wysokosci

kabinowej.

W dniu nastegpnym, po przeprowadzeniu czynno$ci naprawczych przez uprawniong
organizacj¢ techniczng i dopuszczeniu samolotu do lotu, rejs byt kontynuowany. Po ok. 40
minutach od startu usterka powtorzyla si¢. Zaloga natychmiast obnizyla poziom lotu
I monitorujac temperaturg instalacji AIR PACK 2 doleciala do zaplanowanego lotniska
docelowego. Po ladowaniu kontrola instalacji doprowadzita do stwierdzenia usterki
,bypass valve” AIR PACK 2. W ramach czynno$ci naprawczych zamieniono uszkodzony
,»flow control valve” AIR PACK 1 na podzesp6t z AIR PACK 2 co pozwolito na usuni¢cie
usterki, ktora byla pierwotng przyczyna dopuszczenia MEL. Po przeprowadzeniu testow
samolot dopuszczono do eksploatacji z wpisem MEL dotyczacym instalacji AIR PACK 2.
W nastepnym rejsie usterka nie wystapita. Po powrocie samolotu na lotnisko bazowe

dokonano naprawy calego zespotu AIR PACK 2

Przyczyna incydentu byla:
Usterka zaworu ,,bypass valve” instalacji AIR PACK 2.

Dzialania podje¢te przez uzytkownika:
Przeprowadzono naprawe uszkodzonej instalacji AIR PACK2 co catkowicie usuneto

problemy techniczne zwigzane z jej funkcjonowaniem.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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