RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyfany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

lalalelelsfalol L L L1111 1|

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA (woj. POMORSKIE / pow. PUCKI)

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

JASTARNIA N 54°42°33” ; E018° 38’ 55

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofsfz|  [ofo]  [r]o]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[117] [115 ]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
AutoGyro GmbH

Typ SP
Calidus 914 UL / HTC 3B / Rotorsystem 11 8,4 m

Znaki rejestracyjne SP
[D]- [M|G|D[A]

Panstwo rejestracji SP

Republika Federalna Niemiec

Nazwa uzytkownika SP

Zaktad Ustug Inzynierskich APEKS

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. X spotka 3. [ przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
lLlalplolwli[s|klo]| [s[als|T|alr[N]|i|A]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacirskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlalplolwli[s|klol| [s]als|T|alr[N]i]A]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo| lols]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e 5 I s

Pasazerowie

[EEY

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D X zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 [ $wit 2 [X] oswietlenie dzienne

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

START Z LADOWISKA JASTARNIA (EPJA) W CELU
WYKONANIA LOTU WZDtUZ LINIl BRZEGOWE..

DECYZJA O PRZERWANIU STARTU Z POWODU
WYSTAPIENIA ZJAWISKA ,TONIECIA” — PRZEPADANIA
WIATRAKOWCA.

WYKONANIE MANEWRU ZAWROCENIA W LEWO O KAT
180 ° W CELU UNIKNIECIA ZDERZENIA ZE SCIANA
DRZEW.

UPADEK  WIATRAKOWCA, ZACZEPIENIE tOPATAMI
O ZIEMIE | PRZEWROCENIE NA PRAWY BOK.

START

ETAP LOTU:




CZESC OPISOWA:

W DNIU 10.09.2012 R. PILOT WRAZ Z PASAZEREM ZAMIERZALI WYKONAC LOT W REJONIE
MIEJSCOWOSCI JASTARNIA NA WIATRAKOWCU CALIDUS, ZNAKI ROZPOZNAWCZE D-MGDA,
W RAMACH PROJEKTU POLEGAJACEGO NA SKANOWANIU POLSKIEJ LINIl BRZEGOWEJ. CELEM LOTU
BYtO ZAPOZNANIE PASAZERA, BEDACEGO KIEROWNIKIEM PROJEKTU Z MIEJSCEM REALIZACJI
ZADANIA. PO PRZYBYCIU NA LADOWISKO JASTARNIA (EPJA) OK. GODZ. 16:30 PILOT UZGODNIt
TELEFONICZNIE WYKONANIE LOTU Z INFORMATOREM FIS SEKTOR GDANSK | ZAPOZNAt SIE
WARUNKAMI ATMOSFERYCZNYMI. PO WYKONANIU PRZEGLADU PRZEDLOTOWEGO, PILOT POMOGt
PASAZEROWI W ZAJECIU MIEJSCA W KABINIE SPRAWDZAJAC POPRAWNOSC ZAPIECIA PASOW
BEZPIECZENSTWA, PO CZYM SAM ZAJAt MIEJSCE NA PRZEDNIM FOTELU. PO URUCHOMIENIU
SILNIKA | UZYSKANIU ZALECANYCH TEMPERATUR OLEJU, GEOWIC CYLINDROW ORAZ CISNIENIA
OLEJU, PILOT SPRAWDZIt. ISKROWNIKI | PRZEPROWADZIt PROBE SILNIKA. PONIEWAZ REKAW
LOTNISKOWY WSKAZYWAt WIATR W +OZU DROGI STARTOWEJ Z KIERUNKU OKOtO 130 - 140
POSTANOWIt WYKONAC START Z PROGU PASA 12 | ROZPOCZAt. KOLOWANIE. POZYCJE DO STARTU
ZAJAt KILKADZIESIAT METROW PRZED KONCEM DROGI STARTOWEJ, GDYZ STWIERDZIt, ZE NA
DALSZYM JEJ ODCINKU PODtOZE JEST CORAZ BARDZIEJ MIEKKIE | POROSNIETE NIECO WYZSZA
TRAWA. PILOT OCENIt DtUGOSC DROGI STARTOWEJ ZA ZDECYDOWANIE WYSTARCZAJACA
| BEZPIECZNA DO WYKONANIA STARTU. PRZYSTAPIt DO WYKONANIA PREROTACJI | PO UZYSKANIU
PRZEZ WIRNIK NOSNY 240 OBR/MIN, ZWOLNIt. HAMULCE KOt Z JEDNOCZESNYM PRZESUNIECIEM
DZWIGNI GAZU DO OPORU W SKRAJNIE PRZEDNIE POLOZENIE. PO DEUZSZYM ROZBIEGU NASTAPItO
UNIESIENIE PRZEDNIEGO KOtA, A CHWILE POZNIEJ CALEGO WIATRAKOWCA | DALSZE ROZPEDZANIE.
PO UZYSKANIU PREDKOSCI OKOLO 70 — 80 KM/H WIATRAKOWIEC PRZESZEDt NA WZNOSZENIE,
UZYSKUJAC PRZEWYZSZENIE NAD ZBLIZAJACA SIE SCIANA DRZEW. PILOT UZNAt, ZE DALSZY LOT
POZIOMY Z KILKUMETROWYM PRZEWYZSZENIEM NAD DRZEWAMI BEDZIE BEZPIECZNY.
W ODLEGtOSCI KILKUDZIESIECIU METROW OD SCIANY DRZEW NA KTORYCH SKUPIt. SWOJA UWAGE
ZAUWAZYE, ZE WIATRAKOWIEC ZACZAt PRZEPADAC — TZW. ,TONIECIE”. ZDAJAC SOBIE SPRAWE, ZE
MOZE DOJSC DO ZDERZENIA Z DRZEWAMI, PILOT POSTANOWIL WYKONAC MANEWR ZAWROCENIA
W LEWO O KAT 180 | PRZYZIEMIC NA PtASZCZYZNIE LADOWISKA. PO WYKONANIU MANEWRU
WIATRAKOWIEC TWARDO PRZYZIEMIt, ZACZEPIAJAC tOPATAMI WIRNIKA NOSNEGO O ZIEMIE
| PRZEWROCIE SIE NA PRAWY BOK, SILNIK WIATRAKOWCA ZGASt. PO UPEWNIENIU SIE, ZE PASAZER
NIE ODNIOSt OBRAZEN, PILOT WYtACZYt ZASILANIE | WSZYSTKIE PRZELACZNIKI USTAWIt
W POLOZENIE ,WYtACZONE”. PO WYPIECIU SIE Z PASOW BEZPIECZENSTWA, PILOT | PASAZER
OTWORZYLI KABINE | OPUSCILI WIATRAKOWIEC O WEASNYCH SILACH. W WYNIKU ZDERZENIA
Z ZIEMIA PILOT | PASAZER NIE ODNIESLI ZADNYCH OBRAZEN, NATOMIAST WIATRAKOWIEC ULEGEt
ZNISZCZENIU. O ZAISTNIALYM ZDARZENIU ZARZADZAJACY LADOWISKIEM NIEZWEOCZNIE
POWIADOMIt. ODPOWIEDNIE St UZBY ORAZ PKBWL.

WYDANE ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

NA TYM ETAPIE BADAN PKBWL NIE SFORMUtOWAEA ZADNYCH ZALECEN

KOMENTARZ.:

KOMISJA PRZYPOMINA DOWODCM STATKOW POWIETRZNYCH, ABY PRZED PODJECIEM DECYZJI
O LOCIE KAZDORAZOWO UWZGLEDNIALI OSIAGI STATKOW POWIETRZNYCH, SPECYFIKE LADOWISKA
ORAZ AKTUALNE WARUNKI POGODOWE, SZCZEGOLNIE PODCZAS WYKONYWANIA STARTOW
Z LADOWISK O KROTKICH POLACH WZLOTOW, BEZ NAWIERZCHNI SZTUCZNYCH.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

L.dz.: 4210/12




