MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1173/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 grudnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu
Boeing 737-400, ktoére wydarzylo si¢ w dniu 11 wrze$nia 2012 r., w CTR Warszawa, dzialajac
w oparciu 0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu za wystarczajace
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga, po przybyciu do samolotu celem przygotowania si¢ do rejsu, spotkata w kabinie
mechanika dokonujacego wymiany paliwomierza zbiornika centralnego. Proces ten realizowany
byt przy braku napigcia zasilajacego samolot. W zwigzku z tym samolot byl nieo$wietlony.
Przeglad przedlotowy wykonywany byt przez kapitana w ciemnosciach, przy uzyciu latarki.
Przeglad przerywany byl konieczno$cig asystowania w tankowaniu samolotu (brak wskazan
paliwomierzy na panelu tankowania) oraz uzgodnieniami dotyczacymi zaladunku z agentem
handlingowym. Mechanik dopuscit samolot do lotu 15 minut przed planowanym czasem startu.
Technik dopuszczajacy samolot do lotu nie usungl zabezpieczen podwozia (szpilek), a kapitan
wykonujacy przeglad nie sprawdzit czy ,.szpilki” zostaly usunigte z podwozia samolotu.
Wypchniecie samolotu i uruchomienie silnikow nastgpito w przewidzianym rozktadem czasie.

Po starcie Katowic, w trakcie procedury AFTER TAKE-OFF zaloga stwierdzita $wiecenie 3
czerwonych lampek sygnalizacji potozenia podwozia. Po potwierdzeniu poprawnos$ci dziatania
sygnalizacji oraz systemow samolotu, zatoga stwierdzila brak zabezpieczen podwozia (szpilek)
w kabinie samolotu. Po zredukowaniu masy samolotu ponizej MLW (poprzez wypalenie paliwa)
samolot po uzgodnieniu ze stuzbami operatora wylagdowat w Warszawie. Podczas przegladu
potwierdzono obecno$¢ zabezpieczen w goleni podwozia lewego oraz przedniego. W prawej
goleni brak byto zabezpieczenia.

Po wykonaniu niezbednych czynno$ci samolot zostal przywrocony do prawidlowej konfiguracji
1 po uzupetnieniu brakujacej szpilki zostat dopuszczony do lotu.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie usuniecie po zakonczonej obsludze technicznej oraz handlingowej przez personel
obslugujacy zabezpieczen podwozia.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Presja punktualnego realizowania rozkladu lotu jest nieroztgcznie zwigzana z przewozem
lotniczym. Ustanowione procedury maja pomoc wszystkim osobom przygotowujacym
i obstugujacym rejsy w prawidlowym wykonywaniu swoich obowigzkéw. W omawianym
przypadku zabrakto bariery, ktérg stanowia prawidlowo realizowane procedury. Zaréwno
technicy obstugujacy samolot, zatoga lotnicza jak tez personel handlingowy obarczeni presja
czasu, niewlasciwie wykonywali swoje obowigzki co doprowadzito do przedstawionego
zdarzenia.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale

2/2



