MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1280/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 3 pazdziernika 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Cessna 150, ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 wrze$nia 2012 r., dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Zaloga w skladzie uczen-pilot i instruktor wykonywata lot szkolny po trasie: EPBC-WAR-KRN-
NOWE MIASTO n. PILICA-KRN-WAR-EPBC. Start, wyjscie z kregu nadlotniskowego 1 lot do
punktu zwrotnego trasy Nowe Miasto przebiegal bez uwag. Po wykonaniu zakr¢tu nad Nowym
Miastem w kierunku KRN zaloga uslyszata glo$ny trzask w stuchawkach po czym utracono
dwustronng faczno$¢ radiowa oraz taczno$¢ w kabinie zalogi z wykorzystaniem interkomu.
Zatoga rozpoczela probe przywrdcenia tacznosci radiowej przez sprawdzenie podigczenia
stuchawek, tacznos¢ na innych czgstotliwosciach, stan bezpiecznikow, wylaczenie 1 ponowne
wlaczenie radiostacji, przetaczenie komunikacji na glo$nik kabinowy. Dopiero ta ostatnia proba
przywrdcita mozliwos¢ odbioru. Niestety zastosowanie mikrofonu poktadowego znajdujacego
si¢ na poktadzie samolotu nie przywrocito mozliwosci nadawania. Po odzyskaniu odbioru
w gtosniku byto stychaé préby nawigzania taczno$ci przez FIS Warszawa. Zatoga nie majac
innej mozliwosci powiadomienia o ktopotach z tacznos$cia radiowa ustawita na transponderze
kod 7600. Po chwili FIS Warszawa potwierdzit ze widzi w rejonie Nowego Miasta kod 7600.
Zatoga otrzymata polecenie zmiany kodu transpondera na 7485 w przypadku gdyby posiadata
odbior, a nie mogta nadawaé. W ten sposob zostata przekazana informacja, ze samolot posiada
odbiér natomiast nie ma mozliwosci nadawania. FIS Warszawa zapewnil wolng przestrzen
powietrzng na trasie dolotu do lotniska docelowego EPBC separujac inne statki powietrzne
I podajac zmiany kursu i wysokosci dla samolotu z jednostronng lacznoscig. Po dolocie do
punktu FOXTROT zaloga otrzymata informacj¢ o przejsciu na taczno$¢ z AFIS Babice oraz
zapewnienie ze lotnisko docelowe zostalo powiadomione o sytuacji. Po przejsciu na tacznosé
z EPBC zatoga réwniez posiadata tylko mozliwo$¢ odbioru. Z korespondencji radiowej styszanej
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w glosniku wynikato, ze samoloty bedace w kregu nadlotniskowym otrzymaly polecenie
ladowania na pasie trawiastym, a samolot bez tacznosci dostal zgode na ladowanie w pierwszej
kolejnosci na pasie betonowym. Podejscie do ladowania i ladowanie odbylo si¢ bez uwag.
W dniu nast¢pnym tj. 27.09.2012 poddano samolot szczegdélowemu przegladowi technicznemu
prowadzonemu przez specjalist¢ z dziedziny awioniki celem znalezienia przyczyny powstatej
usterki.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna incydentu bylo uszkodzenie przewodu taczacego radio z interkomem. Przerwanie
przewodu nastgpito w izolacji, co dodatkowo utrudniato lokalizacje uszkodzenia.

Zastosowane przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
W ramach profilaktyki bezpieczenstwa lotow przeprowadzono dodatkowe szkolenie w ramach
bezposredniego przygotowania do lotow dla instruktoréw oraz uczniéw pilotdéw z zakresu
czynno$ci zatogi w razie utraty facznosci radiowej we wszystkich fazach lotu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek:  podpis na oryginale
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