MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1288/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 3 pazdziernika 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Cessna 172, ktore wydarzyto si¢ w dniu 27 wrze$nia 2012 r., dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot Cessna 172 wykonywat lot z Watorowa na ladowisko w miejscowosci Kociszew. Okoto
godz. 12.30 (LMT) pilot wykonywat podejscie do ladowania na kierunku 304 (dtugos¢ drogi
startowej 800 m). Z powodu nieoczekiwanych i gwaltownych podmuchéw wiatru, podejscie
wykonane bylo na zwigkszonej predkosci co spowodowato, ze faza wytrzymania byla
wydtuzona, a przyziemienie nastgpito w 3/4 pasa. Po przyziemieniu pilot rozpoczal intensywne
hamowanie w celu jak najszybszego zatrzymania samolotu. Samolot opuscit oznaczong cze$é
pasa 1 toczyt si¢ jeszcze przez jaki$ czas az do krawedzi taki, zatrzymujac si¢ na jej krawedzi
(ostatnia cze$¢ pasa i fgka za pasem na kierunku 304 sg pochylone ,,z gorki”). Na chwile przed
zatrzymaniem samolotu pilot wylaczyt silnik dzwignig skladu mieszanki 1 stacyjka.
W momencie zatrzymania przednie podwozie samolotu zatrzymalo si¢ w migkkim podlozu,
przez co samolot byt lekko pochylony do przodu, a $migto znalazto si¢ w gestej wysokiej trawie
W pozycji poziomej.

Sprawdzenie stanu technicznego przez uprawniony personel nie wykazato zadnych uszkodzen
zewngetrznych zwigzanych ze stykiem podzespoldow z podlozem. W zwigzku z tym
przeprowadzono probe silnika, ktéra wykazata zgodno$¢ parametréw z wymaganiami
producenta.
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12:.00PM 24.0°C 14.0°C 53% 1003hPa - potudniowy 22.2km/h/6.2m/s
12:.30PM  25.0°C 13.0°C 47% 1004 hPa - PdPdzd 33.3km/h/9.3m/s 51.9km/h/14.4 m/s
1:00 PM 26.0°C 13.0°C 44% 1004hPa - Pdzd 35.2km/h /9.8 m/s

Rys. 1 Zmiana predkosci i kierunku wiatru w dniu zdarzenia dla lotniska EPWA, lezacego najblizej ladowiska
Kociciszew (http://www.wunderground.com/history/)
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Data uzyskania obrazu:6/27/2008 51°50:59.72"N| 20°56:14 73"E"wys. 138 m Wysoko$¢ punktu widzenia 1.66 km

Rys. 2 Szkic sytuacyjny zdarzenia

Przyczyna incydentu lotniczego:
Podejscie do ladowania ze zbyt duza predkoscia co doprowadzito do ladowania z przelotem
| wytoczenia si¢ samolotu poza granice drogi startowe;.

2/3



Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zdarzeniu byty:
1) ladowanie z silnym, porywistym tylno-bocznym wiatrem,
2) brak decyzji o odejsciu na drugie okrazenie po przeleceniu Y2 dtugosci drogi startowej,
3) uksztaltowanie terenu w obszarze drogi startowej (w odleglosci 2/3 od poczatku drogi
startowe] 304° teren zaczyna si¢ obnizac).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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