MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1409/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 14 listopada 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu EMBRAER 195, ktore wydarzyto si¢ w dniu 23 pazdziernika 2012 r.,
dziatajac w oparciu 0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje przekazane przez uzytkownika
za wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na poziomie przelotowym FL360, w potowie trasy, na EICS pojawit si¢ komunikat
(advisory) ,,FUEL FEED 1 FAULT”. Zatoga sprawdzita na MFD status zasilania paliwem, ktory
wskazywal na niepracujaca jedng z pomp ejectorowych — w jej miejsce uruchomiona zostala
pompa AC. Zaloga wykonanta przewidziang list¢ kontrolng, ktéra nakazywala monitorowanie
pracy systemow. Po okoto 10 minutach linia paliwowa silnika nr 1 zamigotata na biato, znikajac
na sekunde, a na EICAS pojawil si¢ komunikat ,ENG 1 FUEL LO PRESS”. Po chwili
komunikat znikngt pozostawiajac poprzedni komunikat advisory. Po okoto 5 minutach sytuacja
si¢ powtdrzyta. Parametry silnika przez caly czas pozostawaly w normie. Zatoga, obawiajac si¢
ze w paliwie moze by¢ woda, podjeta decyzje o obnizeniu poziomu lotu do FL300,
co spowodowato wzrost o kilka stopni temperatury zewngtrznej. Temperatura paliwa
utrzymywata si¢ na statym poziomie 6-7 stopni. Lagdowanie na lotnisku docelowym odbyto si¢
bez przeszkod. Zaloga nie zadeklarowata sytuacji EMERGENCY. Po ladowaniu, obstuga
techniczna przeprowadzila test pomp ejectorowych, probe silnika nr 1 oraz sprawdzenie jakos$ci
paliwa. Testy nie wykazaly nieprawidtowosci. Problem miat charakter jednostkowy,
a wspomniana sygnalizacja nie powtorzyta si¢ w kolejnych lotach.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Nie udato si¢ ustali¢ przyczyny sygnalizacji usterki.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek:  podpis na oryginale
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