MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1493/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek

Zastepca przewodniczacego: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 listopada 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatlem samolotu Boeing 737-800, ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 listopada 2012 r., dziatajac
w oparciu o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W trakcie lotu na poziomie przelotowym FL 380, zaswiecila si¢ sygnalizacja ,,WINDOW
OVERHEAT 1L”. Zatoga wykonala procedur¢ nakazang NNC "WINDOW OVERHEAT”.
W zwigzku z tym, ze czynno$ci podyktowane NNC nie spowodowaly usunigcia usterki,
wykonano zalecenia z QRH polegajace na kontynuowaniu lotu i utrzymywaniu predkosci
mniejszej niz 250 weztdw ponizej wysokosci 10000 stop. W celu identyfikacji 1 usunigcia usterki
technicy wykonali nastepujace czynnosci: bloki WCHU (window heat control unit) zamieniono
stronami oraz przemyto zigcza blokow. Testy wewngtrzne nie wykazaty niesprawnosci systemu
ogrzewania szyb.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Zanieczyszczone ztacze bloku sterujacego ogrzewaniem szyby 1L.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek:  podpis na oryginale

1/1



