MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1508/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek

Zastepca przewodniczacego: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 listopada 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Boeing 737-800, ktore wydarzyto si¢ w dniu 15 listopada 2012 r., dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas lotu na poziomie FL370, w odlegtosci 150NM do puktu BEXAL, zaloga wleciata
w obszar turbulencji. Turbulencja nie byta zgtaszana przez inne statki powietrzne, jak réwniez
nie bylo o niej informacji w komunikatach meteorologicznych dostgpnych dla zatogi. Zaloga
zredukowata predko$¢ przelotu przez strefe turbulencji do predkosci M=0,77. Podczas dalszego
lotu turbulencja zaczgta narasta¢ do bardzo silnej. Zatoga poinformowata o sytuacji ATC
| poprosita o znizanie do poziomu FL350. Podczas znizania, w wyniku bardzo silnej turbulenciji,
nastgpito przekroczenie predkosci maksymalnej MMO 1 wlaczyt si¢ na czas ok. 2 s sygnat
ostrzegawczy o przekroczeniu predkosci. Pilot lecacy zredukowat predkos$¢ znizania pionowego
oraz $ciggnal manetki ciggu (Thrust Leaver), co przelozylo sie¢ na spadek predkosci ponizej
MMO. Dalszy lot na poziomie FLL350 odbywat si¢ bez zaktocen. Po ladowaniu dziat techniczny
zlecit zakontraktowanej jednostce obstugowej wykonanie przegladu specjalnego zgodnie
z AMM 05-51-04 Severe or Unusual Turbulence, Excessive Maneuver, Buffet, or Speed More
than the Design Limits Conditional Inspection. W wyniku przegladu nie stwierdzono Zadnych
uszkodzen. Samolot powrdcit do dalszej eksploatacji.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Niezamierzony wlot w nieprognozowang strefe turbulenc;ji.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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