MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1572/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Cztonek Komisji:  dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 28 listopada 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Piaggio P180 Avanti, ktore wydarzyto si¢ w dniu 27 listopada 2012 r. na lotnisku EPWA,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu za
wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Po wypuszczeniu podwozia na prostej do ladowania stwierdzono brak sygnalizacji wypuszczenia
i zablokowania podwozia lewego gtownego ,LOCKED/DOWN”. Zaloga wykonata
GO-AROUND. W locie poziomym na wysokosci 5000 ft podwozie ponownie wypuszczono.
Zapality si¢ wszystkie trzy zielone kontrolki sygnalizujace wypuszczenie i1 zablokowanie
podwozia. Ladowanie na lotnisku EPWA odbyto si¢ bez nastepstw. Po wymianie przekaznika
,LOCKED/DOWN?” przez serwis Piaggio (PAI) samolot zostal dopuszczony do dalszej
eksploataciji.

Przyczyna chwilowego braku sygnalizacji wypuszczenia i zablokowania podwozia bylo
zanieczyszczenie stykow przekaznika ,,L OCKED/DOWN”.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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