MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1614/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Jacek Jaworski
Przewodniczacy komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 grudnia 2012 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu BOMBARDIER Q 8-400, ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 listopada 2012 r.,
dziatajac w oparciu 0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje przekazane przez uzytkownika
za wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po wyladowaniu w trakcie wykonywania przegladu PDI zatoga stwierdzita brak klapki panelu
hydraulicznego na lewej ostonie silnika. Przed rejsem, w trakcie rotacji, na samolocie byla
wykonywana obstuga techniczna podczas ktorej mialo nastapi¢ uzupelienie poziomu ptynu
hydraulicznego. W tym celu mechanik podstawit pod ostong lewego silnika (od wewngetrznej
strony) drabine, a nastepnie otworzyl panel dostepowy celem uzupetnienia ptynu. Po otwarciu
panelu udat sig do samochodu technicznego po niezbedne narzgdzia. W drodze po narzg¢dzia
mechanik postanowit jeszcze sprawdzi¢ faktyczny stan ptynu, na wskazniku znajdujacym si¢
wewnatrz gondoli gtdbwnego podwozia. Po odczycie 1 porownaniu z dokumentacja stwierdzit, ze
poziom ptynu znajduje si¢ w dopuszczalnych granicach w zwiazku z czym zabrat drabine
jednoczesnie nie zamykajac panelu dostgpowego.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyng zdarzenia byto nie zamknigcie klapki panelu dostgpowego przez pracownika obstugi
technicznej.

Okolicznos$cig, ktora miata wptyw na zaistnienie zdarzenia byto nie wykonanie przez zatoge

przegladu PDI po wykonanej obstudze techniczne;.

Podjete przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
* 0 zaistnialym zdarzeniu poinformowano personel techniczny organizacji obstugowej oraz
personel lotniczy operatora;
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* przypadek zostanie omowiony w ramach zaje¢ HF w organizacji obstugowej oraz
operatora;

= operator wystosowal przypomnienie do zatdég o konieczno$ci wykonania ponownego PDI
po wykonaniu czynnos$ci obstugowych;

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: . .
podpis na oryginale
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