MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1649/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Andrzej Pussak

Przewodniczacy komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2012 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu BOMBARDIER Q 8-400, ktore wydarzyto si¢ w dniu 13 grudnia 2012 r.,
dziatajagc w oparciu 0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje przekazane przez uzytkownika
za wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
W trakcie dobiegu, po $ciagnieciu Power Levers pojawit si¢ komunikat PEC#2 Fault. Smigto
silnika nr 2 nie przestawito si¢ w zakres "na ziemi" (beta range), a moment obrotowy na $migle
silnika nr 2 byl wyzszy o ok. 5-6% niz na $migle silnika nr 1. Zaloga kontynuowata dobieg
hamujac przy uzyciu hamulcéw podwozia gtdéwnego jednak nie uzywajac sity wigkszej niz przy
normalnym lagdowaniu.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia byt uszkodzony mikroprzetacznik Power Levers, ktory spowodowat
powstanie komunikatu PEC#2 Fault oraz nieprzestawienie $migta nr 2 w zakres Beta.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: ) .
podpis na oryginale
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