KOMUNIKAT Nt 9.
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia . 4. YNBYCOS 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 144/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentdéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawic wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 28 kwietnia 2007 r., na
szybowcu SZD-42-42-2 Jantar 2B, na ktorym lot wykonywat pilot szybowcowy klasyfikuje
do kategorii:
»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,Obstuga techniczna - 010”.

2, Opis okolicznosct powaznego incydentu lotniczego:

Podczas prawidlowego ladowania na lotnisku EPBA, na dobieg, nastapito
wysunigcie steru kierunku z zawiasow, spowodowane odspojeniem wlaminowanego
tozyska dolnego mocowania steru kierunku do kadtuba, w wyniku czego ster odpadt.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL” ustalita,
ze przyczyng powaznego incydentu bylo ‘wadliwe wlaminowanie tozyska dolnego
mocowania steru kierunku w kadlubie w wyniku niefachowej naprawy. Naprawe
wykonano prawdopodobnie w trakcie zawodoéw poza lotniskiem macierzystym i nie zgtoszono
stuzbie technicznej Aeroklubu Bielsko-Bialskiego. Charakter uszkodzenia i jego lokalizacja
powodowaly, ze usterka ta nie byla wykryta podczas przegladow przedlotowych.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzemia bylo wielokrotne ladowanie
szybowca w terenie przygodnym, gdzie nierdwnoéci nawierzchni powoduja dynamiczne
obciazanie elementéw struktury oraz zwiazany z tym wielokrotny zatadunek
i wyladunek szybowca na woézek transportowy, podczas ktdrego takze mogto dojs¢ do
stopnidwego ostabiania tego potaczenia..

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen




