KOMUNIKAT Nr H'
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia . Y.... M’gm.@. ............ 2010 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 224/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktdry wydarzyt si¢ w dniu 20 marca 2010 r., na spadochronie
Fusion 190, na ktérym skok wykonywat skoczek spadochronowy, klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Wypadek zaistniat podczas skoku w teren przygodny, zorganizowanego
i wykonywanego przez grupg skoczkéw spadochronowych, Wezesniej skoczkowie wykonali
skok treningowy na lotnisku Aeroklubu.

W rejon ladowania w terenie przygodnym udat si¢ skoczek spadochronowy Y,
nieuczestniczacy w skokach w dniu zdarzenia (doswiadczony instruktor spadochronowy).
Jego celem bylo oznaczenie rejonu ladowania poprzez wylozenie litery T, wskazujace]
kierunek podejscia do ladowania, oraz odpalenie §wiecy dymnej, wskazujacej kierunek
i site wiatru przy ziemi. Skoczek Y zabral ze sobga radiotelefon, aby poprzez lacznosc
z zatoga samolotu moc przekazal skoczkom istotne informacje dotyczace warunkow
ladowania.

Przed rozpoczeciem zrzutu, samolot An-2 ze skoczkami na pokiadzie przelecial na
stosunkowo niewielkiej wysokosdci nad oznaczonym boiskiem w celu dokonania przez
skoczkéw oceny wzrokowej miejsca ladowania. Skoczek Y, za poérednictwem zalogi
samolotu, poprosit skoczkéw droga radiowa o indywidualne podejmowanie decyzji
o wykonaniu skoku. Wszyscy skoczkowie zdecydowali si¢ wyskoczyé kazdy na podstawie
w{asnej oceny swoich umigjetnosci oraz miejsca ladowania i panujqcych warunkéw na
ziemi. Swieca dymna oraz flagi wskazywaly kierunek wiatru, a takze jego niewielky site.
Skoczkowie byli podzieleni na dwie czteroosobowe grupy skaczace w dwéch kolejnych
najéciach samolotu nad rejon ladowania. Skoki wykonywane byly z wysokosci ok. 1200 m.
Skoczek spadochronowy X ladowat jako drugi w pierwszej grupie skoczkow. Z relacji
skoczka Y, obserwujacego wszystkich ladujacych, oraz z amatorskiego nagrania wideo
wynika, ze skoczek X nisko zbudowatl ,lewoskre¢tng” rund¢ do ladowania, wleciat nad
boisko na wysokosci ok. 50 m majac wiatr pod katem ok. 90° z lewej strony, nastepnie
wykonat zakret o ok. 45° w prawo, po czym wszedl w kolejny zakrgt o ok. 120° w lewo.
Skoczek sterowal czasza poprzez pelne $ciaganie na przemian lewej i prawej linki
sterowniczej. Spowodowato to poprzeczne wahania czaszy i szybka utratg wysokosci
oraz przyziemienie z duza predkoscia w zakrecie i w wahnieciu. Skoczek X po bardzo
twardym ladowaniu pozostawal w pozycji lezacej. Po podejéciu do niego skoczek Y
zauwazyl otwarte zlamanie lewego podudzia, przekazal zalodze samolotu wyrzucajacego
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skoczkéw informacjg¢ o zaistnialym zdarzeniu, a nastgpnie wezwal karetkg pogotowia
ratunkowego. Dowoddca samolotu przekazat informacj¢ o zdarzeniu pozostajacym na
pokladzie skoczkom spadochronowym i wydal zakaz wykonywania skokdéw. Samolot ze
skoczkami powrdcit na lotnisko, a rannym skoczkiem X zajelo si¢ pogotowie ratunkowe.
Nastepnie  wezwano  $miglowiec lotniczego pogotowia ratunkowego,  ktéry
przetransportowal rannego do szpitala w Zielonej Gorze.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL",
ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

—  rozpoczgeie podejscia do ladowania na zbyt matej wysokosci, spowodowane
niewladciwym gospodarowaniem wysoko§cia po otwarciu spadochronu,

—  gwaltowne postugiwanie sig linkami sterowniczymi na matej wysokosci, co
spowodowalto wahnigcia spadochronu utrudniajace wtasciwa ocene wysokosci
i doprowadzito do przyziemienia ze znaczna predkoscia opadania i doznania przez
skoczka powazZnych obrazefi ciala.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowata nastgpujacy, zastosowany, srodek profilaktyczny:
Wypadek omowiono z osobami uczestniczacymi w skokach, co pozwolilo na ustalenie
przebiegu 1 przyczyn zdarzenia. Ustalenia przekazano dyrektorowi oraz szefowi
szkolenia aeroklubu.

Grzegorz KruszyAski
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