KOMUNIKAT Nr 43
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia ... WJ'J'W'Q ........... 2010r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 226/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentdw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 10 czerwea 2007 r., na paralotni Swing
Astral L, na ktérej lot wykonywat pilot paralotniowy, lat 53, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Grupa paralotniarzy wykonywala loty na paralotniach na poludniowej czgsci
lotniska aeroklubowego. Starty odbywa¢ si¢ mialy z wykorzystaniem wyciagarki.
Wszystkie osoby funkcyjne posiadaly stosowne przeszkolenie a piloci $wiadectwa
kwalifikacji. Po roztozeniu startu dwaj piloci wykonali po dwa loty. Warunki
meteorologiczne, w tym kierunek i predko$¢ wiatru, zostaly przez nich ocenione na dobre,
spokojne i bez turbulencji. Nast¢pnie do startu przygotowal sig trzeci z pilotéw,
mezczyzna lat 53. Pilot po wyholowaniu na wysoko§¢ okolo 200 m lotem slizgowym,
wykonujac lot z prawym krggiem, kierowal si¢ na miejsce startu. Po wykonaniu
ostatniego zakrgtu do ladowania, bedac pod wiatr, zmniejszyt powierzchnig skrzydia do jej
3/5 powierzchni, obustronnie symetrycznie podwijajac koncowki (zalozyl ,, duze uszy” ), tym
samym zwigkszajac opadanie. Manewr ten pilot zastosowal najprawdopodobniej w celu
wykonania ladowania w wybranym miejscu. Podejscie do ladowania - na prostej odbywato
si¢ z utrzymywaniem przez pilota obustronnego podwinigeia bocznych krawedzi skrzydta.
Gdy pilot znajdowal sig na wysokoSci okolo 20 m odpuscit zaciagnigcie, jednak prawa
strona skrzydla nie wypehila si¢ - podwinigcie utrzymywalo sie. Pilot kilkakrotnie,
gwaltownie i glgboko pociagnal za prawa linke¢ sterownicza. Paralotnia w zakrecie
w prawo odwrécila si¢ z wiatrem i ze zwigkszona predkoscia opadania pilot zderzyt si¢
Z ziemiaq.

Zdarzenie mialo charakter dynamiczny i nie bylo zarejestrowane przez zaden
rejestrator obrazu, tym samym Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych,
zwana dalej ,,PKBWL”, w ocenie zaistnialej sytuacji mogla opieraé¢ si¢ jedynie na
subiektywnych zeznaniach §wiadkéw. Zgodnie z zeznaniami pilot nie spotkat sig¢ w catej
swojej dzialalno$ei z Zadna sytuacja, ktéra wymagata od niego dzialania w sytuacji
niestandardowej, jaka bylo nickontrolowane podwinigcie jednej strony skrzydta paralotni.
Podstawowym dzialaniem w takiej sytuacji jest utrzymanie kierunku lotu i niedopuszczenie
do poglebienia si¢ zakrgtu. W przypadku wystapienia takiego niesymetrycznego
podwinigcia, zgodnie z przyjetymi procedurami nalezy przenie§é¢ ciezar ciala
(przechyli¢ sig) na strong prawidlowo wypelniona, aby nie doprowadzié do utraty kierunku
lotu. Najczesciej w takiej sytuacji nastgpuje samoczynne wypehienie sic koncéwki
skrzydla, jezeli to nie nastgpuje mozna ,, pomdc” poprzez kilkakrotne ptynne zaciagniecie
linki sterowniczej po podwinigtej stronie, jednak w taki sposdb, aby nie doprowadzié do
przeciagniecia skrzydta.
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Na podstawie wynikéw badan technicznych paralotni, PKBWL uznala, ze
wplyw na zachowanie skrzydta w locie, polegajace na niewypelnieniu sig jednej ze stron
skrzydta po odpuszczeniu przez pilota obustronnego podwinigcia a w pozniejszym etapie
przeciagnigciu, moégt mie¢ zly stan techniczny paralotni. Paralotnia ta zostata
wyprodukowana w maju 1998 r. Byla wielokrotnie wykorzystywana do lotow za
wyciagarka i z napgdem. Takie uzytkowanie bez watpienia ma powazny wplyw na
zwickszone tempo zuzycia materiatu, z ktoérego wykonane sa powloki skrzydia.
Zwiekszona przepuszczalno$é materiatu, stwierdzona podczas przeprowadzonego po
wypadku badania, z pewno$cia miata wplyw na utrzymywanie profilu i sztywnoSci plata
nosnego. Tym samym rowniez na tempo ,powrotu”, po odpuszczeniu podwinigcia
bocznego.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna wypadku byla utrata sity nosnej paralotni spowodowana niewtasciwym,
zbyt glebokim zaciagnigciem linki sterowniczej podczas manewru otwicrania skrzydia z
glebokiego obustronnego podwinigeia koficowek skrzydta paralotni (,duiych uszu”,
»auzych klap ™).

Okolicznoécig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byl niewlasciwy stan
techniczny paralotni (zwigkszona przepuszczalno§é materialu poza wyznaczong normeg,
odchytki w dlugoéciach linek nosnych), ktéry mégh znaczaco wplywa¢ na zachowania
paralotni podczas lotu.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformulowata zalecen profilaktycznych.
Komentarz:

PKBWL przypomina, ze zakladanie glgbokiego obustronnego podwinigeia koncoéwek
skrzydla (,duzych uszu”, ,duZych klap”) bezposrednio przed ladowaniem lub na matlej
wysokosci nie jest zalecane przez wigkszos¢ producentdéw paralotni, wladnie ze wzgledu na
zwigkszone ryzyko wystapienia przeciagnigcia podezas wychodzenia z tego stanu lotu. Pilot
chcac wykonaé ladowanie w wyznaczonym miejscu, powinien rozplanowa¢ manewr do
ladowania w taki sposéb, aby nie wystgpowata potrzeba zwigkszania predkosci opadania,
np. poprzez podwinigcia koncodwek skrzydla (zakladanie ,, uszu”, ,, klap ™).
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